Ustawa z dnia 18 wrzesnia 2001 r. Kodeks morski
[Dz. U. z 2009 Nr 217 Poz. 1689 tekst ujednolicony zawiera zmiany wprowadzone do 25-01-2012]
TYTUL | PRZEPISY OGOLNE
Art. 1. § 1. Kodeks morski reguluje stosunki prawne zwigzane z zeglugg morska.

§ 2. W stosunkach cywilnoprawnych zwigzanych z Zzeglugg morskg stosuje sie - w braku
odpowiednich przepiséw Kodeksu morskiego - przepisy prawa cywilnego.

§ 3. Stosunki pracy na statkach morskich, sprawy bezpieczenstwa morskiego, zapobieganie
zanieczyszczaniu morza przez statki oraz inne sprawy w zakresie nieuregulowanym przepisami Kodeksu
morskiego regulujg odrebne przepisy.

Art. 2. § 1. Statkiem morskim jest kazde urzadzenie ptywajace przeznaczone lub uzywane do zeglugi
morskiej, zwane dalej "statkiem".

§ 2. Statkiem morskim w budowie jest statek, ktérego stepke potozono lub wykonano réwnorzedng
prace konstrukcyjng w miejscu wodowania, az do zakonczenia budowy.

Art. 3. § 1. Kodeks morski stosuje sie do morskich statkéw handlowych.

§ 2. Morskim statkiem handlowym jest statek przeznaczony lub uzywany do prowadzenia dziatalnosci
gospodarczej, a w szczegolnosci do: przewozu fadunku lub pasazeréw, rybotowstwa morskiego lub
pozyskiwania innych zasobéw morza, holowania, ratownictwa morskiego, wydobywania mienia
zatopionego w morzu, pozyskiwania zasobéw mineralnych dna morza oraz zasobéw znajdujgcego sie pod
nim wnetrza Ziemi.

Art. 4. Do statkébw morskich uzywanych wylacznie do celow naukowo-badawczych,
sportowych lub rekreacyjnych stosuje sie Kodeks morski z wyjatkiem przepiséw o przewozie
tadunku lub pasazeréw oraz przepisoéw o awarii wspolne;j.

Art. 5. § 1. Do statkébw morskich petnigcych wytgcznie specjalng stuzbe panstwowg stosuje sie
Kodeks morski z wyjatkiem przepiséw o przewozie tadunku lub pasazeréw, o awarii wspdlnej i o
przywilejach na statku.

§ 2. Do statkdow petnigcych specjalng stuzbe panstwowg zalicza sie w szczegdlnosci statki:
hydrograficzne, dozorcze, pozarnicze, telekomunikacyjne, celne, sanitarne, szkolne, pilotowe, statki
uzywane wytgcznie do ratowania zycia na morzu lub do famania lodéw.

Art. 6. § 1. Z zastrzezeniem wyjatkdw przewidzianych w ustawie, nie stosuje sie Kodeksu morskiego
do jednostek ptywajgcych Marynarki Wojennej, Strazy Granicznej oraz Polic;ji.

§ 2. Przepisow Kodeksu morskiego o przewozie tadunku lub pasazeréw nie stosuje sie do
transportéw wojskowych morskimi statkami handlowymi, chyba ze strony umowy przewozu morskiego
postanowig inaczej.

Art. 7. Armatorem jest ten, kto we wtasnym imieniu uprawia zegluge statkiem morskim wiasnym lub
cudzym.

Art. 8. § 1. Terminy przedawnienia roszczen ze stosunkéw regulowanych Kodeksem morskim mogag
by¢ przediuzane umowag stron zawartg na piSmie po zaistnieniu zdarzenia, z ktérego wynikto roszczenie.

§ 2. Przepis § 1 nie dotyczy roszczen stwierdzonych prawomocnym orzeczeniem sadu lub wyrokiem
sgdu polubownego, a takze ugodg zawartg przed tymi sgdami.

TYTUL Il STATEK MORSKI
Dziat | Polska przynaleznos$¢ statku
Art. 9. § 1. Zegluge pod polskg banderg moze uprawiaé tylko statek o polskiej przynaleznosci.
§ 2. (uchylony).

§ 3. Terenowy organ administracji morskiej, na ktérego obszarze dziatania znajduje sie port
rozpoczecia podrézy, moze w uzasadnionych przypadkach zezwoli¢ na wykonywanie przez czas



oznaczony statego przewozu miedzy portami polskimi przez statek podnoszacy bandere panstwa innego
niz panstwo cztonkowskie Unii Europejskie;.

Art. 10. § 1. Statkiem o polskiej przynalezno$ci jest:
1) statek stanowigcy polskg wiasnos¢, o ktorym mowa w art. 73 § 1 2;
2) statek uwazany za stanowigcy polskg wlasnosé, o ktérym mowa w art. 73 § 3;

2a) statek niestanowigcy polskiej wiasnosci, ktéry uzyskat polskg przynaleznos¢ zgodnie z
rozporzgdzeniem nr 613/91 (EWG) z dnia 4 marca 1991 r. w sprawie transferu statkéw z jednego
rejestru do drugiego wewnagtrz Wspélnoty (Dz. Urz. WE L 68 z 15.03.1991, z p6zn. zm.);

3) statek niestanowigcy polskiej wlasnosci, ktéry czasowo uzyskat polskg przynaleznos¢, o ktérym
mowa w art. 13 § 1.

§ 2. Przepisy niniejszego dziatu dotyczgce statku stanowigcego polskg wtasnosé stosuje sie do
statkdw uwazanych za stanowigce polskg wtasnoscé.

Art. 11. § 1. Statek o polskiej przynaleznosci jest obowigzany podnosi¢ polska bandere.

§ 2. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej moze, w drodze rozporzgdzenia, zwolnié¢
niektore rodzaje statkdw o polskiej przynaleznosci z obowigzku podnoszenia bandery. Zwolnienie nie
moze dotyczy¢ statkdw uprawiajgcych zegluge poza terytorium Rzeczypospolitej Polskiej.

Art. 12. § 1. Statek o polskiej przynaleznosci oznacza sie nazwg na dziobie, z kazdej burty i na rufie.
Pod nazwg na rufie powinna by¢ uwidoczniona nazwa portu macierzystego statku.

§ 2. Wiasciciel nadaje statkowi nazwe i wskazuje port morski jako port macierzysty statku. Nazwa
podlega zatwierdzeniu przez dyrektora urzedu morskiego wtasciwego dla portu macierzystego statku, w
drodze decyzji administracyjnej, z zastrzezeniem § 2a.

§ 2a. Nazwa statku morskiego uzywanego wytagcznie do celdw sportowych lub rekreacyjnych o
diugosci kadtuba do 24 m podlega zatwierdzeniu, w drodze decyzji administracyjnej, przez zarzad
polskiego zwigzku sportowego, o ktérym mowa w art. 23 § 3.

§ 3. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzgdzenia, tryb
postepowania w sprawach nadawania i zatwierdzenia nazwy statku, uwzgledniajgc koniecznos$é jego
indywidualizacji.

§ 4. Minister wtadciwy do spraw gospodarki morskiej moze okre$li¢, w drodze rozporzadzenia, inny

niz wskazany w § 1 sposéb oznaczania niektérych statkéw, majgc na wzgledzie ich rodzaj, przeznaczenie
i rodzaj zeglugi.

Art. 13. § 1. Statek niestanowigcy polskiej wlasnosci moze uzyskac polskg przynaleznos¢ na czas
oznaczony, jezeli wnioskodawca fgcznie spetni nastepujgce wymogi:

1) jest osobg prawng majaca w Rzeczypospolitej Polskiej siedzibe lub oddziat badz jest osobg fizyczng
zamieszkatg w Rzeczypospolitej Polskiej lub majgcg w Rzeczypospolitej Polskiej oddziat;

2) przedstawi umowe najmu lub dzierzawy statku bgdz inng umowe, na podstawie ktérej bedzie mogt
uprawiac zegluge statkiem we wkasnym imieniu;

3) zobowigze sie, ze bedzie prowadzit dziatalnos¢ armatorskg w Rzeczypospolitej Polskiej;

4) zlozy urzedowo poswiadczony odpis lub wycigg ze statego rejestru statkéw, zawierajacy opis statku,
oznaczenie wiasciciela oraz inne dane z tego rejestru, a w szczegdlnosci wpisane prawa zastawu i
ograniczenia w rozporzgdzaniu statkiem;

5) przedstawi pisemng zgode wiasciwych organéw panstwa statego rejestru statkdéw, wtasciciela statku i
wszystkich wierzycieli hipotecznych na nadanie statkowi polskiej przynaleznosci oraz zapewnienie
wiasciwych organdéw panstwa statego rejestru statku, ze w czasie trwania polskiej przynaleznosci
statek nie bedzie uprawniony do podnoszenia bandery tego panstwa;

6) wskaze port macierzysty statku w Rzeczypospolitej Polskiej.



§ 2. Statek niestanowigcy polskiej wlasnosci uzyskuje czasowg polskg przynaleznos¢ przez wpis do
rejestru okretowego, na podstawie postanowienia izby morskiej stwierdzajgcego okres przynaleznosci.

Art. 14. Armator prowadzacy w Rzeczypospolitej Polskiej dziatalnosé¢ za posrednictwem oddziatu
podlega, w zakresie spraw zwigzanych z uprawianiem zeglugi statkiem, ktory uzyskat czasowg polskg
przynaleznos¢, polskiemu prawu i jurysdykcji sgdéw polskich w takim zakresie, w jakim podlega im osoba
majgca w Rzeczypospolitej Polskiej siedzibe lub miejsce zamieszkania.

Art. 15. Armator, ktérego statek uzyskat czasowg polskg przynaleznosé, jest obowigzany obsadzi¢
statek zatogg zgodnie z polskimi przepisami i podda¢ statek polskim przepisom, w szczegdlnosci w
zakresie: pomiaru, bezpieczenstwa morskiego, dokumentéw statku i ochrony srodowiska.

Art. 16. Nazwa statku, ktéry uzyskat czasowg polskg przynalezno$¢, moze by¢ zmieniona tylko za
zgodg wiasciwych wladz panstwa statego rejestru statku oraz jego wtasciciela i wierzycieli hipotecznych.

Art. 17. § 1. Statek niestanowigcy polskiej wtasnosci traci uzyskang czasowg polskg przynaleznose,
jezeli:
1) przestanie by¢ spetniany ktérykolwiek z wymogdéw wymienionych w art. 13 § 1;
2) uptynie okres, na jaki uzyskat przynaleznos¢, i okres ten nie zostanie przedtuzony;
3) wniesie o to armator statku;
4) armator statku nie przestrzega przepiséw niniejszego dziatu;
5) zostanie wydana decyzja w trybie art. 18.

§ 2. Utrata przez statek czasowej polskiej przynaleznosci nastepuje z dniem wykreslenia statku z
polskiego rejestru okretowego, na podstawie postanowienia izby morskie;.

Art. 18. Minister wiasciwy do spraw gospodarki morskiej moze wydaé¢ decyzje o utracie czasowej
polskiej przynaleznosci statku, jezeli wymaga tego interes panstwa, a w szczegodlnosci interes polskiej
gospodarki morskiej. Z tych samych wzgledéw minister wiasciwy do spraw gospodarki morskiej moze
wydac decyzje sprzeciwiajgca sie uzyskaniu przez statek czasowej polskiej przynaleznosci.

Art. 19. § 1. Polska przynaleznos¢ statku stanowigcego polskg wlasnos¢ moze by¢é zawieszona na
whiosek wiasciciela.

§ 2. Wiasciciel statku wskazuje we wniosku okres zawieszenia, rejestr, do ktérego statek bedzie
wpisany, oraz przedstawia pisemng zgode wierzycieli hipotecznych na zawieszenie polskiej
przynalezno$ci statku.

§ 3. Postanowienie o zawieszeniu wydaje izba morska, ustalajgc okres zawieszenia.

§ 4. Wpis stwierdzajgcy zawieszenie staje sie skuteczny z dniem zawiadomienia izby morskiej przez
wiasciciela statku o uzyskaniu przez statek obcej przynaleznosci.

§ 5. W okresie zawieszenia polskiej przynaleznosci statek nie moze podnosi¢ polskiej bandery.

Art. 20. Nazwa statku stanowigcego polskg wiasnos¢, ktérego polska przynaleznos¢ zostata
zawieszona, nie moze by¢ zmieniona w okresie zawieszenia bez zgody jego wtasciciela i wierzycieli
hipotecznych. Portem macierzystym takiego statku powinien by¢ port panstwa czasowej przynaleznosci
statku.

Art. 21. § 1. Zawieszenie polskiej przynaleznosci statku stanowigcego polskg wiasnosé ustaje po
uptywie okresu zawieszenia lub, na wniosek witasciciela, przed uptywem tego okresu albo na skutek utraty
przez statek czasowej przynaleznosci obcego panstwa, z zastrzezeniem § 2.

§ 2. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej moze, ze wzgledéw okreslonych w art. 18,
wydac decyzje o ustaniu zawieszenia polskiej przynaleznosci statku lub sprzeciwiajgcg sie zawieszeniu.

§ 3. Ustanie zawieszenia polskiej przynaleznosci statku stanowigcego polskg wtasnos¢ nastepuje z
dniem wykreslenia w statym rejestrze okretowym wpisu 0 zawieszeniu, na podstawie postanowienia izby
morskiej.



Art. 22. llekro¢ w przepisach niniejszego dziatlu mowi sie o statym rejestrze statku, rozumie sie przez
to rejestr prowadzony w panstwie, do ktérego przynaleznos$¢ zostata zawieszona, w ktéorym wpisany jest
wiasciciel statku oraz prawa zastawu i ograniczenia w rozporzadzaniu statkiem.

Dziat Il Rejestr okretowy

Art. 23. § 1. Statek stanowigcy polskg wtasnos$¢ podlega obowigzkowi wpisu do polskiego rejestru
okretowego prowadzonego przez izbe morskg wtasciwg dla portu macierzystego statku, z zastrzezeniem
§2i3.

§ 2. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzgdzenia, rodzaje
statkow stanowigcych polskg witasnos¢ niepodlegajgcych obowigzkowi wpisu do rejestru okretowego.
Zwolnienie nie moze dotyczy¢ statkow uprawiajgcych zegluge poza terytorium Rzeczypospolitej Polskiej.

§ 3. Statek morski stanowigcy polska wlasnos$¢, uzywany wytacznie do celéw sportowych lub
rekreacyjnych, o dilugosci kadluba do 24 m, podlega obowigzkowi wpisu do polskiego rejestru
jachtéw prowadzonego przez polski zwigzek sportowy, o ktérym mowa w ustawie z dnia 25
czerwca 2010 r. o sporcie (Dz. U. Nr 127, poz. 857).

§ 4. Statek, ktoéry nie podlega obowigzkowi wpisu do rejestru okretowego, a takze statek w budowie,
moze by¢ wpisany do rejestru okretowego na wniosek wtasciciela.

§ 5. @ Statek, o ktérym mowa w art. 73, wpisuje sie do rejestru okretowego na wniosek witasciciela
lub wszystkich wspétwiascicieli, po przedstawieniu decyzji dyrektora urzedu morskiego o spetnieniu przez
statek warunkéw technicznych wymaganych do uzyskania wpisu do rejestru.

§ 6. Statek budowany w Rzeczypospolitej Polskiej moze by¢ wpisany do rejestru okretowego, jezeli
potozona zostata jego stepka lub wykonana zostata réwnorzedna praca konstrukcyjna w miejscu
wodowania. Dotyczy to rowniez statku w budowie niestanowigcego polskiej wikasnosci. Rejestr okretowy
statku w budowie prowadzi izba morska wtasciwa dla miejsca budowy statku.

Art. 24. § 1. @ Statek niestanowigcy polskiej wtasnosci ani nieuwazany za stanowigcy polskg
wtasnos¢ wpisuje sie do rejestru okretowego, na wniosek armatora, po spetnieniu wymogow okreslonych
w art. 13 § 1 i przedstawieniu decyzji dyrektora urzedu morskiego o spetnieniu przez statek warunkow
technicznych wymaganych do uzyskania wpisu do rejestru, z zastrzezeniem § 2.

§ 2. Do rejestrow, o ktérych mowa w art. 23, moze by¢ wpisany statek bedacy wtasnoécig obywatela
panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej lub osoby prawnej majgcej siedzibe w panstwie cztonkowskim
Unii Europejskiej, z zastrzezeniem art. 73a.

§ 3. Rejestr okretowy statkow, o ktérych mowa w § 1, prowadzi izba morska wtasciwa dla portu
polskiego wskazanego przez armatora jako port macierzysty statku.

Art. 25. Rejestr okretowy sktada sie z ksigg rejestrowych prowadzonych odrebnie dla statkéw:
1) stanowigcych polskg wtasnos¢ i uwazanych za stanowigce polskg wlasnos¢ (rejestr staty);
2) ktére uzyskaty czasowg polskg przynaleznos¢ (rejestr tymczasowy);
3) w budowie (rejestr statkébw w budowie).

Art. 26. § 1. Za czynnos$ci rejestrowe, o ktérych mowa w art. 23 § 1, pobiera sie optaty rejestrowe,
ktére stanowig dochdd budzetu panstwa, natomiast optaty za czynnosci, o ktérych mowa w art. 23 § 3,
stanowig dochdd witasciwego polskiego zwigzku sportowego prowadzacego rejestr jachtow.

§ 2. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzgdzenia, sposéb i tryb
prowadzenia polskiego rejestru jachtéw, wzdér dokumentu rejestracyjnego i wysoko$¢ optat rejestrowych, z
uwzglednieniem odpowiednio przepisow art. 29 ustawy i zasady proporcjonalnosci optat.

Art. 27. § 1. Statek wpisany do rejestru statego za granica moze by¢ wpisany do rejestru statego w
Rzeczypospolitej Polskiej dopiero po wykresleniu z rejestru zagranicznego.

§ 2. Statek wpisany do rejestru statego za granicg moze by¢ wpisany do rejestru tymczasowego w
Rzeczypospolitej Polskiej dopiero po zawieszeniu jego dotychczasowej przynaleznosci.



§ 3. Wpis do rejestru zagranicznego statku stanowigcego polskg wtasnosc¢ lub statku uwazanego za

stanowigcy polskg wlasnosé nie wywotuje skutkéw prawnych przed wykresleniem tego statku z polskiego
rejestru okretowego.

§ 4. Czasowe nadanie statkowi, o ktérym mowa w § 3, obcej przynaleznosci nie wywotuje skutkéw

prawnych przed dokonaniem w polskim rejestrze okretowym wpisu zawieszajgcego polskg przynaleznosé.

Art. 28. Rejestry, o ktérych mowa w art. 23 i 39 § 1, sg jawne. Osoby zainteresowane mogg zgdac

poswiadczonych wyciggow i odpisdw z rejestrow.

1)
2)

3)

4)
5)

6)
7

8)
9)
10)
11)
12)

1
2)
3)

1)
2)
3)
4)
5)
6)

Art. 29. § 1. W rejestrze statym wpisuje sie:
kolejny numer rejestrowy statku i date dokonania wpisu;

nazwe lub oznaczenie identyfikacyjne i numer identyfikacyjny nadany przez miedzynarodowg
organizacje morska, miedzynarodowy sygnat wywotawczy oraz rodzaj i przeznaczenie statku;

poprzednig nazwe lub oznaczenie identyfikacyjne oraz dane dotyczgce poprzedniego rejestru i date
wykreslenia z tego rejestru;

nazwe portu macierzystego statku;

rok, miejsce budowy i nazwe stoczni, jezeli dane te sg znane, oraz okreslenie giébwnego materiatu
kadtuba statku i rodzaju napedu statku;

wymiary gtéwne (rejestrowe) oraz pojemnos¢ statku;

oznaczenie i adres wiasciciela lub wszystkich wspétwtascicieli statku z okresleniem ich udziatéw we
wspoétwtasnosci oraz podstawe nabycia wiasnosci statku;

oznaczenie i adres armatora statku;

hipoteke morskg i ograniczenia w rozporzgdzaniu statkiem;

stwierdzenie przez izbe morska polskiej przynaleznosci statku;

stwierdzenie przez izbe morskg zawieszenia polskiej przynaleznosci statku;

podstawe i date wykre$lenia statku z rejestru.

§ 2. W rejestrze tymczasowym, oprécz danych wymienionych w § 1 pkt 1-8, 10 i 12, wpisuje sie:
poprzednig przynaleznos¢ statku i date jej zawieszenia;

okres, na jaki statek uzyskat polskg przynaleznosc¢;

oznaczenie i adres przedstawiciela armatora w Rzeczypospolitej Polskiej, jezeli taki zostat
ustanowiony.

§ 3. W rejestrze statkow w budowie wpisuje sie:

kolejny numer rejestrowy statku w budowie i date dokonania wpisu;
oznaczenie identyfikacyjne statku w budowie;

nazwe stoczni budujgcej statek;

oznaczenie i adres witasciciela statku w budowie;

oznaczenie umowy o budowe statku;

hipoteke morska.

§ 4. Kazda zmiana danych w rejestrze okretowym podlega wpisowi.

Art. 30. § 1. Wpis do rejestru okretowego nastepuje na podstawie zgtoszenia zainteresowanych,

chyba ze prawo przewiduje wpis na wniosek albo z urzedu.

§ 2. Do zgtoszenia zmian podlegajgcych wpisowi w stosunku do statkow stanowigcych polskg

wilasnos¢ i statkbw uwazanych za stanowigce polskg wlasnosé, wpisanych do rejestru okretowego,



obowigzany jest wtasciciel statku.
Art. 31. § 1. Wykre$la sie z rejestru okretowego statek, ktéry:
1) zatonat lub ulegt zniszczeniu;
2) zaginat;
3) utracit polskg przynaleznosg;
4) utracit charakter statku morskiego.

§1a. ® Z rejestru okretowego, na wniosek dyrektora urzedu morskiego wiasciwego dla portu
macierzystego statku, mozna wykresli¢ statek, ktéry w okresie ostatnich 24 miesiecy zostat dwukrotnie
zatrzymany przez inspekcje pahstwa portu z przyczyn lezgcych po stronie armatora, kapitana lub zatogi
statku.

§ 2. ®) w przypadkach okreslonych w § 1 i 1a wykreslenie statku z rejestru okretowego wymaga
zgody wierzyciela hipotecznego wyrazonej na pismie.

§ 3. Wykresla sie z rejestru statkéw w budowie statek, ktory:
1) ulegt zniszczeniu w trakcie budowy albo ktérego budowa zostata zaniechana;
2) zostat wpisany do rejestru statego w Rzeczypospolitej Polskiej lub za granica.

§ 4. W przypadkach okreslonych w § 3 wykreslenie wymaga zgody wierzyciela wyrazonej na pismie,
chyba ze statek w budowie zostat wpisany do rejestru statego w Rzeczypospolitej Polskiej, a cigzgca na
nim hipoteka morska zostata wpisana do tego rejestru z urzedu.

Art. 32. Statek uwaza sie za zaginiony, jezeli w ciggu liczonego podwdjnie okresu niezbednego w
normalnych warunkach do przejscia do portu przeznaczenia z miejsca, z ktérego nadeszia ostatnia
wiadomosé o statku, nie zawingt on do tego portu ani nie nadeszta zadna kolejna wiadomos¢ o statku.
Okres wymagany do uznania statku za zaginiony nie moze by¢ krétszy niz miesigc ani dtuzszy niz 3
miesigce, liczac od dnia nadejscia ostatniej wiadomosci o statku, a jezeli brak wiadomosci o statku
pozostaje w zwigzku z dziataniami wojennymi - krotszy niz 6 miesiecy.

Art. 33. § 1. Zgtoszenie do rejestru okretowego powinno by¢ dokonane w ciggu 6 tygodni od dnia, w
ktérym obowigzany do zgtoszenia dowiedziat sie o okoliczno$ci podlegajgcej wpisowi do rejestru.

§ 2. W razie niezgtoszenia statku lub okolicznosci podlegajgcych wpisowi do rejestru okretowego
izba morska moze, w drodze postanowienia, natozyé na obowigzanego do zgtoszenia kare grzywny w
wysokosci od 500 do 10.000 PLN w celu spowodowania zgtoszenia. Grzywny nieuiszczone mogg byc¢
umorzone w catosci lub czesci w przypadku dokonania zgtoszenia przez obowigzanego.

§ 2a. Na postanowienie o natozeniu kary grzywny, o ktérej mowa w § 2, przystuguje zazalenie.

§ 3. Jezeli obowigzany nie dokona zgtoszenia pomimo wezwania, izba morska moze, po
przeprowadzeniu dochodzenia, dokonaé¢ wpisu z urzedu, zaznaczajgc to w osnowie wpisu.

Art. 34. 1zba morska bada, czy:

1) zgtoszenie lub wniosek i dotgczone do nich dokumenty odpowiadajg pod wzgledem tresci i formy
obowigzujgcym przepisom prawa;

2) zgtoszone dane sg zgodne z rzeczywistoscig, jezeli ma w tym wzgledzie uzasadnione watpliwosci.
Art. 35. § 1. Okoliczno$é bedaca przedmiotem wpisu do rejestru okretowego jest skuteczna wobec

0s6b trzecich. Okoliczno$¢ taka, mimo braku wpisu do rejestru okretowego, jest skuteczna wobec oséb
trzecich, gdy o niej wiedziaty.

§ 2. Do oceny skutkéw wpisu do rejestru okretowego stosuje sie odpowiednio przepisy o prawach
jawnych z ksiegi wieczystej.

Art. 36. § 1. Po wpisaniu do rejestru okretowego statek otrzymuje certyfikat okretowy, a statek w
budowie - certyfikat statku w budowie.



§ 2. Certyfikat okretowy stanowi dowdd polskiej przynaleznosci statku.

§ 3. Statkowi nabytemu za granicg polski urzad konsularny moze wydaé¢ tymczasowe $wiadectwo
polskiej przynaleznosci statku (Swiadectwo o banderze) wazne na okres nie diuzszy niz 6 miesiecy. O
wydaniu swiadectwa polski urzad konsularny zawiadamia wtasciwg izbe morska.

Art. 37.§ 1. W razie wydania certyfikatu okretowego statkowi, ktéry uzyskat czasowg polskg
przynaleznos¢, dokument wydany takiemu statkowi przez organ prowadzacy jego rejestr staty powinien
zostaC¢ temu organowi zwrdcony. O zwrocie dokumentu armator statku zawiadamia izbe morska w
terminie 30 dni, liczgc od dnia otrzymania certyfikatu okretowego.

§ 2. W razie zawieszenia przez izbe morskg polskiej przynaleznosci statku stanowigcego polskg
wiasnosc¢ lub uwazanego za stanowigcy polskg wlasnos¢ wiasciciel statku obowigzany jest zwrécié izbie
morskiej certyfikat okretowy w terminie 30 dni, liczgc od dnia wydania statkowi odpowiedniego dokumentu
przez zagraniczny organ rejestrowy. W razie niezwrécenia certyfikatu okretowego stosuje sie art. 33 § 2 i
§ 2a.

§ 3. Izba morska zawiadamia wtasciwe wiadze panstwa rejestru statego o ustaniu czasowej polskiej
przynaleznosci statku.

Art. 38. Minister wiasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzgdzenia, sposob
prowadzenia rejestru okretowego i tryb postepowania rejestrowego, wzory ksigg rejestrowych, wzoér
certyfikatu okretowego, certyfikatu statku w budowie i swiadectwa o banderze, tryb ich wydawania oraz
wysokos¢ optat rejestrowych, majgc na uwadze przeznaczenie rejestru okretowego.

Art. 39. § 1. Statek stanowiacy polska wlasnos¢, ktéry nie podlega obowigzkowi wpisu do
rejestru okretowego lub polskiego rejestru jachtow i nie zostal wpisany do ktéregokolwiek z tych
rejestrow, rejestruje sie w urzedzie morskim wlasciwym dla swojego portu macierzystego.
Obowiazek ten nie dotyczy statkow uzywanych do celéw sportowych lub rekreacyjnych, o
dlugosci do 5 m, nieuprawiajacych zeglugi miedzynarodowej.

§ 2. Dokument rejestracyjny wydany przez urzad morski stanowi dowod polskiej przynaleznosci
statku niewpisanego do rejestru okretowego.

§ 3. Za wydanie dokumentu rejestracyjnego urzad morski pobiera opfate. Optata stanowi dochdd
budzetu panstwa.

§ 4. Minister wiasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzgdzenia, sposob
rejestracji statkbw morskich, o ktérych mowa w § 1, tryb postepowania rejestrowego, wzér dokumentu
rejestracyjnego oraz tryb ustalania i wysokos$¢ optat rejestrowych, majgc na uwadze pojemnosé i
przeznaczenie statku.

Dziat Ill Pomiar statku

Art. 40. § 1. Pomiar statku polega na ustaleniu jego pojemnosci brutto i netto oraz wymiaréw
gtéwnych (rejestrowych).

§ 2. Pomiaru statku dokonuje organ pomiarowy, wydajgc na jego podstawie Swiadectwo pomiarowe.

Art. 41. § 1. Do pomiaru statkdw stosuje sie postanowienia Miedzynarodowej konwencji o
pomierzaniu pojemnosci statkéw, sporzgdzonej w Londynie dnia 23 czerwca 1969 r. (Dz. U. z 1983 r. Nr
56, poz. 247), zwanej dalej "Konwencjg o pomierzaniu”, wraz ze zmianami obowigzujgcymi od daty ich
wejscia w zycie w stosunku do Rzeczypospolitej Polskiej, podanymi do publicznej wiadomosci we
wiasciwy sposob, oraz przepisy niniejszego dziatu.

§ 2. Miedzynarodowym s$wiadectwem pomiarowym, w rozumieniu przepisow Kodeksu morskiego,
jest Swiadectwo pomiarowe wydane na podstawie Konwencji o pomierzaniu badz innej umowy
miedzynarodowej w tym zakresie, ktorej strong jest Rzeczpospolita Polska.

Art. 42. § 1. Obowigzkowemu pomiarowi podlega statek o polskiej przynaleznosci.

§ 2. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej moze zwolni¢, w drodze rozporzadzenia,
niektére rodzaje statkdw o polskiej przynaleznosci z obowigzkowego pomiaru. Nie dotyczy to statkéw
uprawiajgcych zegluge poza terytorium Rzeczypospolitej Polskiej.



§ 3. Statek o obcej przynaleznosci zawijajgcy do portu polskiego, nieposiadajgcy Swiadectwa
pomiarowego, o ktéorym mowa w art. 41 § 2, moze by¢, na mocy decyzji dyrektora wtasciwego urzedu
morskiego, poddany pomiarowi.

Art. 43. § 1. Kazdy statek moze by¢ poddany pomiarowi na wniosek wiasciciela, armatora lub
kapitana.

§ 2. Wpis do rejestru okretowego danych o pojemnosci i wymiarach rejestrowych statku nastepuje
wytgcznie na podstawie Swiadectwa pomiarowego wydanego przez polski organ pomiarowy bgdz
Swiadectwa pomiarowego, o ktérym mowa w art. 41 § 2.

Art. 44. § 1. Swiadectwo pomiarowe wydawane jest bez okre$lenia terminu jego waznosci, chyba ze
przepisy szczegodlne stanowig inacze;j.

§ 2. Swiadectwo pomiarowe traci wazno$¢, jezeli statek, ktéremu zostato wydane:

1) zostanie tak zmieniony, ze nie odpowiada danym zawartym w $wiadectwie w zakresie pojemnosci i
wymiarow rejestrowych;

2) zatonie lub ulegnie zniszczeniu, zaginie badz utraci charakter statku morskiego;

3) zmieni przynaleznos¢, z zastrzezeniem wyjgtkéw przewidzianych w umowach miedzynarodowych,
ktérych Rzeczpospolita Polska jest strona.

Art. 45. Statek podlegajgcy obowigzkowemu pomiarowi moze byé, w celu kontroli, poddany
ponownemu pomiarowi.

Art. 46. § 1. Kontrola statku zawijajgcego do portu polskiego pod banderg panstwa bedgcego strong
Konwencji o pomierzaniu lub innej umowy miedzynarodowej o wzajemnym uznawaniu dokumentow
pomiarowych, ktoérej strong jest Rzeczpospolita Polska, ogranicza sie do sprawdzenia:

1) czy statek posiada wazne sSwiadectwo pomiarowe odpowiadajgce postanowieniom umowy
miedzynarodowej, na podstawie ktérej zostato wydane;

2) czy zasadnicza charakterystyka statku odpowiada danym zawartym w tym swiadectwie.
§ 2. Kontrola, o ktérej mowa w § 1, nie moze powodowacé przetrzymania statku.
Art. 47. § 1. Za pomiar statku pobiera sie optaty pomiarowe.

§ 2. Nie pobiera sie optat pomiarowych za pomiar kontrolny, jezeli wynik pomiaru okaze sie zgodny z
danymi zawartymi w swiadectwie pomiarowym.

Art. 48. § 1. Organami pomiarowymi sg dyrektorzy urzedéw morskich.

§ 2. ©®  Zadania organu pomiarowego mogg zostaé powierzone zgodnie z przepisami o
bezpieczenstwie morskim.

Art. 49. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia:
1) zakres dziatania organu pomiarowego,

2) spos6b pomierzania, w tym takze statkdw, do ktérych nie stosuje sie postanowieh Konwencji o
pomierzaniu,

3) tryb postepowania pomiarowego i kontrolnego,
4) wzory swiadectw pomiarowych oraz wysokos¢ optat pomiarowych,
uwzgledniajgc zasady praktyki miedzynarodowej w tym zakresie.

Dziat IV Dokumenty statku

Art. 50. § 1. Statek o polskiej przynaleznosci obowigzany jest prowadzi¢ dzienniki i posiadac
dokumenty prawem przewidziane.

§ 2. Dokumenty, o ktérych mowa w § 1, wymagane dla statku uprawiajgcego zegluge
miedzynarodowg powinny zawiera¢ oznaczenia takze w jezyku angielskim.



Art. 51. § 1. Wszystkie dokumenty wymagane dla statku powinny byé przechowywane na statku i
okazywane na zgdanie upowaznionych wtadz.

§ 2. Za kompletnos¢ i aktualno$é dokumentéw oraz prawidtowo$¢ wpiséw w dziennikach odpowiada
kapitan.

Art. 52. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej, okresli, w drodze rozporzagdzenia, rodzaje,
wzory i sposob prowadzenia dziennikéw oraz innych dokumentéw statku, uwzgledniajgc rodzaje statkow i
dokumentéw znajdujgcych sie na tych statkach, a takze okresli sposdb przechowywania tych
dokumentow.

TYTUL 1l KAPITAN STATKU
Dziat | Przepisy ogdélne
Art. 53. § 1. Kapitan sprawuje kierownictwo statku i wykonuje inne funkcje okreslone przepisami.

§ 2. Wszystkie osoby znajdujgce sie na statku obowigzane sg podporzadkowaé sie zarzgdzeniom
kapitana wydanym w celu zapewnienia bezpieczenstwa i porzadku na statku.

Art. 54. § 1. Kapitan statku jest z mocy prawa przedstawicielem armatora i zainteresowanych
tadunkiem w zakresie zwyktych spraw zwigzanych z wykonywaniem zeglugi oraz zwyktym zarzadem
statkiem i tadunkiem. W tych granicach kapitan moze w imieniu armatora i zainteresowanych tadunkiem
dokonywac poza portem macierzystym czynnosci prawnych oraz zastepowac ich przed sgdem.

§ 2. Ograniczenie  ustawowego umocowania kapitana dokonane przez armatora Ilub
zainteresowanych fadunkiem ma skutek prawny miedzy tymi osobami a kapitanem, zas wobec osb6b
trzecich, jezeli ograniczenie to byto im znane.

Art. 55. Kapitan statku moze zgtosi¢ armatorowi sprzeciw odnosnie do skiadu i kwalifikacji
zawodowych os6b wpisywanych na liste zatogi.

Dziat Il Obowigzki kapitana

Art. 56. Kapitan obowigzany jest dochowac starannosci sumiennego kapitana statku przy wszystkich
czynnosciach stuzbowych.

Art. 57. Kapitan obowigzany jest przed rozpoczeciem i w czasie podrézy dotozy¢ nalezytej
starannosci, aby statek byt zdatny do Zzeglugi, a w szczegdlnosci aby odpowiadat wymaganiom
wynikajgcym z przepisoéw i zasad dobrej praktyki morskiej co do bezpieczenstwa, obsadzenia wtasciwg
zatoga, nalezytego wyposazenia i zaopatrzenia.

Art. 58. Kapitanowi nie wolno opuszczaé statku, ktéry znajduje sie na morzu, z wytgczeniem postoju
na redzie albo kotwicowisku, lub ktéremu zagraza jakiekolwiek niebezpieczenstwo, chyba ze wymaga
tego bezwzgledna koniecznos¢.

Art. 59. § 1. Kapitan obowigzany jest osobiscie prowadzi¢ statek przy wchodzeniu do portow,
kanatdw i rzek, wychodzeniu z nich oraz w obrebie portéw, jak réwniez w kazdym przypadku
nasuwajgcym szczegolne trudnosci lub niebezpieczenstwa.

§ 2. Kapitan obowigzany jest korzysta¢ z ustug pilota lub holownika, gdy wymagaja tego przepisy lub
bezpieczenstwo statku. Kapitan moze roéwniez korzysta¢ z tych ustug, gdy uzna to za wskazane;
korzystanie z ustug pilota nie zwalnia kapitana od obowigzku wymienionego w § 1.

Art. 60. § 1. Kapitan jest obowigzany nie$¢ wszelkg pomoc ludziom znajdujgcym sie na morzu w
niebezpieczenstwie, jezeli udzielenie tej pomocy nie naraza na powazne niebezpieczenstwo jego statku i
0s6b znajdujgcych sie na nim.

§ 2. Armator nie odpowiada za naruszenie przez kapitana obowigzku okreslonego w § 1.

Art. 61. § 1. Kapitan jest obowigzany przedsiewzigé wszystkie $rodki dla uchronienia statku oraz
znajdujgcych sie na nim oséb i tadunku przed szkoda.

§ 2. Jezeli statkowi grozi zagtada, kapitan obowigzany jest w pierwszej kolejnosci zastosowac
wszelkie dostepne mu $rodki dla ocalenia pasazerdéw, a nastepnie zatogi. Kapitan opuszcza statek jako



ostatni, czuwajgc nad ocaleniem, jezeli jest to mozliwe, dziennikow, dokumentéow, map, kosztownosci i
kasy statku.

Art. 62. § 1. Kapitan obowigzany jest dotozy¢ nalezytej starannosci, aby tadunek byt nalezycie
zatadowany i zabezpieczony oraz wytadowany, chociazby czynnosci te powierzono osobom trudnigcym
sie zawodowo takimi czynnosciami.

§ 2. W czasie podrézy kapitan obowigzany jest dotozy¢ nalezytej starannosci, aby tadunek nie ulegt
uszkodzeniu lub utracie. Obowigzany jest ponadto podejmowac dziatania konieczne dla zabezpieczenia
interesow oséb zainteresowanych fadunkiem oraz w miare moznosci zawiadamia¢ je o szczegdinych
zdarzeniach dotyczgcych tadunku.

Art. 63. W razie zagrozenia wojennego lub blokady portu przeznaczenia kapitan obowigzany jest
zawing¢ do najblizszego bezpiecznego portu - o ile to mozliwe, do portu panstwa zaprzyjaznionego - i
przedsiewzigé wszelkie srodki potrzebne do uchronienia statku oraz znajdujgcych sie na nim oséb, mienia
i dokumentow przed zawtadnieciem przez nieprzyjaciela lub przed innym niebezpieczenstwem wojennym.

Art. 64. § 1. Jezeli statek, osoba na nim przebywajaca lub tadunek ulegty wypadkowi powodujgcemu
znaczng szkode albo istnieje prawdopodobienstwo, ze szkoda taka nastgpita, kapitan obowigzany jest w
ciggu dwudziestu czterech godzin od chwili przybycia statku do pierwszego portu albo w ciggu dwudziestu
czterech godzin od wypadku, ktory nastgpit w porcie, zgtosi¢ protest morski:

1) wkraju - izbie morskiej, a w porcie, w ktérym nie ma izby morskiej - sgdowi rejonowemu;

2) za granicg - polskiemu urzedowi konsularnemu. Jezeli nie jest to mozliwe, kapitan podejmuje
czynnosci niezbedne dla ustalenia okolicznosci wypadku i zabezpieczenia dowoddéw w trybie
przewidzianym prawem miejscowym.

§ 2. Kapitan obowigzany jest przy zgtaszaniu protestu przedtozy¢ liste zatogi, dziennik okretowy oraz
poswiadczony przez siebie wypis z dziennika okretowego ze szczegdétowym opisem wypadku, a w razie
zaginiecia dziennika okretowego - szczegétowy opis wszystkich okolicznosci wypadku.

§ 3. Organ przyjmujgcy protest zawiadamia w miare mozliwosci o dacie przyjecia protestu osoby
zainteresowane.

§ 4. Organ przyjmujacy protest sporzgdza protokdt, w ktérym zamieszcza zeznania zlozone przez
kapitana i cztonkdéw zatogi wskazanych przez kapitana. W miare potrzeby po ich zeznaniach nalezy w
protokole zamiesci¢ dodatkowo zeznania innych cztonkéw zatogi, przestuchanych - wedtug uznania
organu przyjmujgcego protest - na wniosek o0sdb zainteresowanych. O przyjeciu protestu organ
sporzadzajgcy go umieszcza wzmianke w dzienniku okretowym.

§ 5. Za przyjecie protestu morskiego pobiera sie optate, ktéra stanowi dochdd budzetu panstwa.

§ 6. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej, w porozumieniu z Ministrem Sprawiedliwosci
oraz ministrem wiasciwym do spraw zagranicznych, okresli, w drodze rozporzadzenia, wysokos¢ opfat
pobieranych za przyjecie protestu morskiego, biorac pod uwage wysokos¢ innych optat tego rodzaju.

Art. 65. § 1. Kapitan obowigzany jest:
1) okazywac bandere statku jednostkom ptywajgcym Marynarki Wojennej i Strazy Granicznej;
2) podnosi¢ bandere przy wprowadzaniu statku do portu.

§ 2. Minister wiasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzgdzenia, sposoéb i
warunki okazywania bandery statku jednostkom ptywajacym Marynarki Wojennej i Strazy Granicznej oraz
oddawania honoru przez statki, z uwzglednieniem zwyczajéw miedzynarodowych.

Art. 66. § 1. Kapitan obowigzany jest niezwtocznie po wypadku morskim zawiadomi¢ o nim kapitanat
(bosmanat) pierwszego polskiego portu, do ktdérego statek ma wejs¢ po wypadku, a takze wiasciwg izbe
morskg zgodnie z przepisami ustawy z dnia 1 grudnia 1961 r. o izbach morskich (Dz. U. z 2009 r. Nr 69,
poz. 599).

§ 2. Kapitan obowigzany jest, na zadanie izby morskiej lub kapitanatu (bosmanatu) portu, udzieli¢
wyjasnien o kazdym wypadku morskim.



Dziat Ill Uprawnienia kapitana

Art. 67. Kapitan statku znajdujgcego sie w niebezpieczehstwie, po porozumieniu sie ze statkami,
ktére odpowiedziaty na jego wezwanie o pomoc, ma prawo zazgdac¢, aby wskazany przez niego statek lub
statki udzielity mu pomocy.

Art. 68. § 1. Kapitan moze w czasie podrézy zatrzyma¢ w osobnym pomieszczeniu osobe, ktérej
zachowanie sie na statku zagraza bezpieczenstwu statku, ludzi lub mienia. Zatrzymanie moze trwaé
najdiuzej do czasu przybycia statku do najblizszego portu polskiego albo do portu panstwa, ktérego
obywatelem jest osoba zatrzymana.

§ 2. W razie zawiniecia statku do portu innego panstwa niz okres$lonego w § 1, kapitan zawiadamia o
zatrzymaniu polski urzad konsularny i wla$ciwe wtadze miejscowe.

Art. 69. § 1. Kapitan statku bedgcego poza portem macierzystym uprawniony jest do zaciggania w
imieniu armatora pozyczek oraz dokonywania w jego imieniu czynnosci na kredyt tylko w granicach
nieodzownej potrzeby naprawy statku, uzupetnienia zatogi, zaopatrzenia statku lub kontynuowania
podrézy.

§ 2. W granicach uprawnien okreslonych w § 1 kapitan moze nawet sprzeda¢ zbedne przynaleznosci
statku lub zbedng czes$¢ zywnosci, jezeli oczekiwanie na zlecenie armatora lub na fundusze od niego jest
niemozliwe lub niecelowe.

§ 3. Jezeli w czasie podrozy nie zdotano w inny sposob uzyskac¢ srodkéw koniecznych do jej
zakonczenia, kapitan - po uprzednim, jezeli to mozliwe, zasiegnieciu wskazoéwek frachtujgcego i armatora
- moze ustanowi¢ na tadunku zastaw, a nawet sprzeda¢ czes¢ tadunku.

§ 4. Przy doborze $rodkéw dla uzyskania funduszy potrzebnych do zakonczenia podrozy kapitan
obowigzany jest kierowac¢ sie tym, by strata wynikta dla armatora i zainteresowanych fadunkiem byta jak
najmniejsza.

Art. 70. § 1. Jezeli na statku znajdujgcym sie w podrézy wyczerpaty sie zapasy zywnosci, kapitan ma
prawo zarzgdzi¢ - w celu rownomiernego rozdziatu - rekwizycje znajdujgcego sie na statku fadunku, ktory
nadaje sie do spozycia.

§ 2. Warto$¢ zarekwirowanego tadunku obowigzany jest zwréci¢ armator.
Dziat IV Publicznoprawne funkcje kapitana

Art. 71. § 1. O kazdym przypadku urodzenia lub $mierci na statku w czasie podrézy kapitan
sporzgdza wzmianke w dzienniku okretowym oraz protokét, a w przypadku $mierci ponadto zabezpiecza
mienie pozostate po zmartym.

§ 2. Kapitan zgtasza urodzenie lub zgon na statku urzedowi stanu cywilnego pierwszego portu
polskiego, do ktérego statek zawinat, a za granicg polskiemu urzedowi konsularnemu.

§ 3. Testament osoby zmartej na statku i akt zabezpieczenia jej mienia kapitan przekazuje sgdowi
rejonowemu wiasciwemu dla pierwszego portu polskiego, do ktérego statek zawinagt, a za granicg
polskiemu urzedowi konsularnemu.

Art. 72. § 1. W przypadku popetnienia na statku przestepstwa kapitan obowigzany jest sporzadzié¢
szczegOtowe zawiadomienie o popetnieniu przestepstwa, przedsiewzig¢ odpowiednie S$rodki dla
zapobiezenia uchyleniu sie osoby podejrzanej o popetnienie przestepstwa od odpowiedzialnosci karnej,
zabezpieczy¢é dowody i stosownie do okolicznosci przekaza¢ osobe podejrzang o popetnienie
przestepstwa wraz z zawiadomieniem o przestepstwie wtasciwemu organowi w pierwszym porcie polskim,
do ktorego statek zawinagt, lub polskiej jednostce ptywajgcej Marynarki Wojennej, Strazy Granicznej lub
Policji.

§ 2. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej, w porozumieniu z Ministrem Sprawiedliwosci i
ministrem wiasciwym do spraw zagranicznych, okresli, w drodze rozporzgdzenia, tryb postepowania
kapitana odnosnie do oséb podejrzanych o popetnienie przestepstw przeciwko bezpieczenstwu zeglugi
morskiej i sposoby przekazywania informacji oraz dowodéw odnoszgcych sie do takich przestepstw
wiadzom innych panstw, uwzgledniajgc umowy miedzynarodowe, ktérych Rzeczpospolita Polska jest



strong.
TYTUL IV PRAWA RZECZOWE
Dziat | Wtasnos¢ statku
Art. 73. § 1. Statek stanowi polskg wtasnosg, jezeli jest wlasnoscia:
1) Skarbu Panstwa;
2) osoby prawnej majacej siedzibe w Rzeczypospolitej Polskiej;
3) obywatela polskiego zamieszkatego w Rzeczypospolitej Polskiej.

§ 2. Statkiem stanowigcym polskg wtasnosé jest rowniez statek wchodzacy w sktad majatku spétki
osobowej wpisanej do polskiego rejestru przedsiebiorcow.

§ 3. Statkiem uwazanym za stanowigcy polskg wtasnos¢ jest statek:

1) bedacy co najmniej w potowie wtasnoscig podmiotéw wymienionych w § 1, jezeli armator tego statku
ma w Rzeczypospolitej Polskiej miejsce zamieszkania albo siedzibe swojego zakiadu gtdéwnego lub
oddziatu, a statek, na wniosek wszystkich wspoétwiascicieli, zostat wpisany do polskiego rejestru
okretowego w ksiedze rejestru statego;

2) bedacy wiasnoscig spotki kapitatowej majacej siedzibe za granicg, w ktorej jeden z podmiotow
wymienionych w § 1 ma udziat kapitatowy, jezeli armator tego statku ma w Rzeczypospolitej Polskiej
miejsce zamieszkania albo siedzibe swojego zaktadu gtéwnego lub oddziatu, a statek, na wniosek
wiasciciela, zostat wpisany do polskiego rejestru okretowego w ksiedze rejestru statego.

Art. 73a. Za statek, o ktdrym mowa w art. 24 § 2, uwaza sie réwniez statek:

1) bedacy co najmniej w potowie wlasno$cig obywatela panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej lub
osoby prawnej majgcej siedzibe w panstwie czionkowskim Unii Europejskiej, jezeli armator tego
statku ma w panstwie cztonkowskim Unii Europejskiej miejsce zamieszkania albo siedzibe swojego
zakfadu gtéwnego lub oddziatu, a statek, na wniosek wszystkich wspétwtascicieli, zostat wpisany do
polskiego rejestru okretowego w ksiedze rejestru statego;

2) bedacy wiasnoscig spdtki kapitatowej majgcej siedzibe za granica, w ktérej obywatel panstwa
cztonkowskiego Unii Europejskiej lub osoba prawna majgca siedzibe w panstwie cztonkowskim Unii
Europejskiej ma udziat kapitatowy, jezeli armator tego statku ma w panstwie cztonkowskim Unii
Europejskiej miejsce zamieszkania albo siedzibe swojego zaktadu gtéwnego lub oddziatu, a statek,
na wniosek wtasciciela, zostat wpisany do polskiego rejestru okretowego w ksiedze rejestru statego.

Art. 74. Umowa o przeniesienie wiasnosci statku, o ktéorym mowa w art. 73 § 1, podlegajgcego
obowigzkowi wpisu do rejestru okretowego, powinna by¢ zawarta na piSmie, z podpisami stron notarialnie
poswiadczonymi. Dotyczy to réwniez statku, o ktérym mowa w art. 73 § 3, oraz statku w budowie,
wpisanych do polskiego rejestru okretowego.

Art. 75. Przepisy o przeniesieniu wlasnosci statku stosuje sie odpowiednio do przeniesienia udziatu
we wiasnosci statku.

Dziat Il Zastaw na statku

Art. 76. § 1. Na statku wpisanym do rejestru okretowego mozna ustanowi¢ zastaw wpisany do tego
rejestru (hipoteke morskg). Do hipoteki morskiej stosuje sie odpowiednio przepisy prawa cywilnego o
hipotece, z uwzglednieniem przepiséw niniejszego dziatu.

§ 2. Do powstania hipoteki morskiej niezbedny jest wpis do rejestru okretowego.

Art. 77. O$wiadczenie woli wiasciciela o ustanowieniu na jego statku hipoteki morskiej powinno by¢
ztozone na pismie, z podpisem notarialnie poswiadczonym, z zastrzezeniem art. 84 § 1.

Art. 78. § 1. Hipoteka morska moze by¢ wyrazona réwniez w walucie obcej lub jednostkach
obliczeniowych okreslonych w art. 101 § 2.

§ 2. W celu zabezpieczenia tej samej wierzytelnosci mozna ustanowi¢ hipoteke morskg na wiecej niz



jednym statku.

Art. 79. § 1. Hipoteka morska obcigza, oprécz statku i jego przynaleznosci, takze wierzytelnosci
wtasciciela statku powstate po ustanowieniu hipoteki z tytutu:

1) odszkodowania za uszkodzenie lub strate statku, fgcznie z odszkodowaniem ubezpieczeniowym;

2) wynagrodzenia za ratownictwo w zakresie, w jakim wyréwnuje ono szkody w statku spowodowane
ratownictwem;

3) udziatu statku w awarii wspdlnej;
4) opfat za najem lub dzierzawe statku.
§ 2. Strony mogg rozszerzy¢ zakres wierzytelnosci obcigzonych hipotekg morska.

Art. 80. Umowa o przeniesienie wiasnosci statku obcigzonego hipotekg morskg na osobe
zagraniczng w rozumieniu art. 5 pkt 2 ustawy z dnia 2 lipca 2004 r. o swobodzie dziatalno$ci gospodarczej
(Dz. U. z 2007 r. Nr 155, poz. 1095, z p6zn. zm.l)) wymaga uprzedniej zgody wierzyciela hipotecznego
wyrazonej na pismie, z podpisem notarialnie poswiadczonym.

Art. 81. W przypadku $wiadomego, znacznego zwiekszenia ryzyka zwigzanego z eksploatacjg statku
obcigzonego hipotekg morska, ktére powoduje istotne pogorszenie sytuacji wierzyciela hipotecznego,
moze on zadac¢ niezwlocznego zaspokojenia z przedmiotu hipoteki lub dodatkowego odpowiedniego
zabezpieczenia.

Art. 82. § 1. Hipoteke morska mozna ustanowi¢ na statku w budowie.

§ 2. Hipoteka morska na statku w budowie obejmuje materiaty, urzgdzenia i wyposazenie znajdujagce
sie na terenie stoczni budujgcej obcigzony hipotekg statek, kidre przez oznakowanie lub w inny sposéb
zostaty wyraznie zidentyfikowane jako przeznaczone do budowy lub na wyposazenie tego statku.

Art. 83. § 1. Wierzytelno$¢ zabezpieczona hipotekg morskg podlega zaspokojeniu z przedmiotu tej
hipoteki z pierwszenstwem przed innymi wierzytelnosciami, z wyjatkiem wierzytelnosci
uprzywilejowanych, o ktérych mowa w art. 91, kosztdw egzekucyjnych, naleznosci alimentacyjnych oraz
rent z tytutu odszkodowania za wywotanie choroby, niezdolnosci do pracy, kalectwa lub $mierci, jak
réwniez kosztow ostatniej choroby i zwyktego pogrzebu wtasciciela statku.

§ 2. Zaspokojenie wierzyciela hipotecznego z przedmiotu hipoteki morskiej nastepuje w drodze
sgdowego postepowania egzekucyjnego, o ile przepisy niniejszego dziatu nie stanowig inaczej.

Art. 84. § 1. Umowa zawarta miedzy witadcicielem statku a wierzycielem o ustanowieniu hipoteki
morskiej moze przewidywac przejecie przez wierzyciela hipotecznego posiadania statku obcigzonego
hipoteka, fgcznie z upowaznieniem do jego sprzedazy, w celu zaspokojenia zabezpieczonej wierzytelnosci
z dochodu, jaki przynosi statek, lub z ceny uzyskanej z jego sprzedazy. Umowa powinna okresla¢ wartosé
statku.

§ 2. Umowa, o ktérej mowa w § 1, powinna byé sporzadzona na pismie, z podpisami stron notarialnie
poswiadczonymi, i wpisana do rejestru okretowego.

§ 3. Zawarcie umowy, o ktérej mowa w § 1, wymaga uprzedniej zgody pozostatych wierzycieli
hipotecznych wyrazonej na pisSmie, z podpisami notarialnie poswiadczonymi.

Art. 85. § 1. Przejecie posiadania statku obcigzonego hipotekg morskg ustanowiong na podstawie
umowy, o ktérej mowa w art. 84 § 1, moze nastgpic, jezeli wtasciciel statku nie zaspokaja zabezpieczonej
taka hipotekg wierzytelnosci lub w innych przypadkach przewidzianych w umowie.

§ 2. Przejecie posiadania statku wymaga zlozenia przez wierzyciela hipotecznego oswiadczenia w tej
sprawie, z powofaniem sie na okolicznosci uzasadniajgce przejecie posiadania.

§ 3. Oswiadczenie, o ktérym mowa w § 2, powinno by¢ ztozone na piSmie, z podpisem notarialnie
poswiadczonym; podlega ono ujawnieniu w rejestrze okretowym nie wczesniej niz po uptywie 14 dni od
dnia zawiadomienia wiasciciela statku zgodnie z art. 87 § 1, chyba ze witasciciel wyrazit zgode na
wczesniejszy termin.



§ 4. Wprowadzenie wierzyciela hipotecznego w posiadanie statku moze nastgpi¢, na jego wniosek,
przy udziale komornika. Do wniosku nalezy dotaczy¢ postanowienie izby morskiej stwierdzajgce zgodnosc¢
oswiadczenia, o ktérym mowa w § 2, z trescig umowy, o ktérej mowa w art. 84 § 1.

§ 5. Wierzyciel hipoteczny, ktéry przejat statek w posiadanie zgodnie z przepisami § 1-4, moze oddac¢
go w posiadanie osobie trzeciej badz tez wydzierzawi¢ lub odda¢ w najem w celu zaspokojenia
zabezpieczonej wierzytelnosci z optat za dzierzawe lub najem statku. Umowa, o ktérej mowa w art. 84 §
1, moze przewidywacé, ze do oddania statku w posiadanie osobie trzeciej, a takze zawarcia umowy
dzierzawy lub najmu statku potrzebna jest zgoda wiasciciela statku.

Art. 86. § 1. Sprzedaz statku obcigzonego hipotekg morskg zgodnie z art. 84 § 1 moze nastgpi¢ na
whniosek wierzyciela hipotecznego po uptywie terminu zaspokojenia wierzytelnosci.

§ 2. Sprzedaz przeprowadza notariusz albo komornik w terminie 30 dni, liczac od dnia ztozenia przez
wierzyciela hipotecznego wniosku o dokonanie sprzedazy. Wniosek taki powinien by¢ ztozony na pismie,
Z podpisem notarialnie poswiadczonym; podlega on ujawnieniu w rejestrze okretowym nie wczesniej niz
po uptywie 14 dni od dnia zawiadomienia wtasciciela statku i organu rejestrowego zgodnie z art. 87 § 1,
chyba ze wtasciciel wyrazit zgode na wczesniejszy termin.

§ 3. Wierzyciel hipoteczny powinien na pi$mie zawiadomi¢ innych wierzycieli hipotecznych o ztozeniu
whniosku o dokonanie sprzedazy statku zgodnie z § 1 co najmniej na 7 dni przed datg sprzedazy. W braku
zawiadomienia ponosi on odpowiedzialno$¢ za wyniktg stad szkode.

§ 4. Sprzedaz statku dokonana zgodnie z przepisami § 1 i 2 ma te same skutki prawne, co sprzedaz
dokonana w drodze sgdowego postepowania egzekucyjnego.

Art. 87. § 1. Przed podjeciem przez wierzyciela hipotecznego czynnosci majacych na celu jego
zaspokojenie ze statku, o ktérych mowa w art. 85 § 1 lub art. 86 § 1, powinien on na pismie zawiadomi¢
wiasciciela statku i organ rejestrowy o zamierzonym podjeciu dziatan zmierzajgcych do zaspokojenia jego
roszczen wynikajgcych z ustanowionej na tym statku hipoteki morskiej.

§ 2. Wiasciciel statku moze w ciggu 14 dni od dnia zawiadomienia, o ktérym mowa w § 1, zaspokoi¢
wierzyciela hipotecznego bgdz wystgpi¢ do sadu z powddztwem o ustalenie, ze wierzytelno$¢ nie istnieje
albo nie jest wymagalna w catosci lub w czesci. Wniesienie tego powddztwa powoduje zawieszenie prawa
wierzyciela hipotecznego do zaspokojenia sie¢ zgodnie z art. 85 § 1 lub art. 86 § 1 do czasu
prawomocnego zakonczenia postepowania.

§ 3. Wniesienie do sgdu powoddztwa, o ktérym mowa w § 2, wymaga ujawnienia w rejestrze
okretowym.

§ 4. Jezeli wierzycielem hipotecznym jest bank zagraniczny lub zagraniczna instytucja finansowa,
jego wierzytelnos¢ moze by¢ zaspokojona w walutach obcych, jezeli hipoteka byta wyrazona w tych
walutach lub jednostkach obliczeniowych okreslonych w art. 101 § 2. Zaspokojenie nastepuje za
posrednictwem banku, ktéry na podstawie odrebnych przepiséw jest upowazniony do skupu i sprzedazy
walut obcych, wskazanego przez wierzyciela hipotecznego.

Art. 88. Umowa o ustanowienie hipoteki morskiej zgodnie z art. 84 § 1 moze dotyczy¢ takze statku w
budowie.

Art. 89. Do niebedacego hipotekg morskg zastawu na statkach stosuje sie przepisy prawa cywilnego
0 zastawie na rzeczach ruchomych.

Dziat Il Przywileje na statku

Art. 90. § 1. Wierzycielom stuzy na zabezpieczenie wierzytelnosci uprzywilejowanych ustawowe
prawo zastawu na statku z pierwszenstwem przed innymi wierzytelnosciami, choéby zabezpieczonymi
zastawem wynikajgcym z umowy lub orzeczenia sadu.

§ 2. Przywilej stuzy bez wzgledu na zmiane osoby wiasciciela lub armatora i dobrg wiare nabywcy
statku.

Art. 91. Uprzywilejowane sg wierzytelnosci z tytutu:

1) naleznych panstwu kosztéw sgdowych, nie wylgczajgc kosztéw egzekucji sgdowej; wydatkow



poniesionych we wspolnym interesie wierzycieli na zachowanie statku lub w celu sprzedazy statku i
podziatu uzyskanej ceny; optat tonazowych, latarniowych lub portowych oraz innych optat i Swiadczen
publicznych tego rodzaju; optat pilotowych oraz kosztéw nadzoru i zachowania statku powstatych od
chwili jego wejscia do ostatniego portu;

2) umow o prace na statku zawartych z kapitanem, innymi cztonkami zatogi i osobami zatrudnionymi w
obstudze statku;

3) wynagrodzenia za ratownictwo oraz udziatu statku w awarii wspdlnej;

4) wynagrodzenia szkody wyrzadzonej zderzeniem statkdw lub innymi wypadkami morskimi, jak réwniez
szkody wyrzgdzonej w portowych urzgdzeniach, dokach i drogach Zzeglugowych; odszkodowania za
$mieré, uszkodzenie ciata lub rozstréj zdrowia pasazerdow i cztonkow zatogi; odszkodowania za utrate
lub uszkodzenie tadunku bgdz bagazu;

5) umoéw zawartych lub innych czynnosci prawnych podjetych przez kapitana, w granicach jego
ustawowego umocowania, w czasie przebywania statku poza portem macierzystym, dla
rzeczywistych potrzeb konserwacji statku lub kontynuowania podrézy, bez wzgledu na to, czy kapitan
jest rownoczesnie armatorem lub wtascicielem statku oraz czy roszczenie przystuguje jemu samemu
czy dostawcom, osobom naprawiajgcym statek, pozyczkodawcom lub innym kontrahentom.

Art. 92. § 1. Powodztwo o zaspokojenie wierzyciela z przedmiotu obcigzonego przywilejem moze by¢
dochodzone tak przeciwko wiascicielowi, jak i armatorowi statku. Wyrok wydany przeciwko armatorowi
statku jest skuteczny przeciwko jego wiascicielowi, a wydany przeciwko wtascicielowi jest skuteczny
przeciwko armatorowi statku.

§ 2. Zaspokojenie wierzyciela z przedmiotu obcigzonego przywilejem nastepuje w drodze sgdowego
postepowania egzekucyjnego.

§ 3. Wierzytelnosci uprzywilejowane wynikajgce z tej samej podrozy zaspokaja sie w kolejnosci
kategorii wyliczonych w art. 91.

§ 4. Wierzytelnosci wynikajgce z tej samej podrdzy i nalezgce do tej samej kategorii zaspokaja sie
proporcjonalnie do ich wysokosci, jezeli suma podlegajgca podziatowi nie wystarcza na zaspokojenie ich
w catoéci; jednakze pdzniej powstate roszczenia wymienione w art. 91 pkt 3 i 5 zaspokaja sie w kazdej z
kategorii, przed wczesniej powstatymi.

§ 5. Wierzytelnosci wynikte z tego samego zdarzenia uwaza sie za powstate w tym samym czasie.

Art. 93. § 1. Przywileje z ostatniej podrézy majg pierwszenstwo przed przywilejami z podrézy
poprzednich.

§ 2. Wierzytelnosci z tej samej umowy o prace odnoszgce sie do kilku podrozy zaspokaja sie na
réwni z wierzytelnosciami z ostatniej podrozy.

Art. 94. § 1. Przywilej rozcigga sie takze na:

1) fracht oraz zréwnang z nim optate za przewdz pasazerdw i ich bagazu z podrézy, podczas ktorej
powstata wierzytelno$¢ uprzywilejowana, a w odniesieniu do wierzytelnosci wynikajgcych z uméw o
prace wymienionych w art. 91 pkt 2, ze wszystkich podrézy odbytych w czasie trwania tej samej
umowy o prace;

2) odszkodowania nalezne statkowi za poniesione, a nienaprawione szkody w statku, jak i za straty na
frachcie;

3) nalezny statkowi udziat w awarii wspolinej, o ile sktadajg sie na nig nienaprawione szkody w statku lub
straty na frachcie;

4) nalezne statkowi wynagrodzenie za ratownictwo, kitdre nastgpito w czasie podrézy, po odliczeniu
jednak sum przypadajgcych kapitanowi i innym osobom zatrudnionym w obstudze statku.

§ 2. Przywilej nie rozcigga sie na nalezne statkowi odszkodowania ubezpieczeniowe.

Art. 95. § 1. Przywileje wygasajg z uptywem roku, jednakze przywileje wymienione w art. 91 pkt 5
wygasajg z uptywem 6 miesiecy.



§ 2. Termin wygasniecia przywileju biegnie dla wierzytelnosci z tytutu:
1) wynagrodzenia za ratownictwo - od dnia zakonczenia ratownictwa;

2) szkody wyrzadzonej zderzeniem statkéw lub innym wypadkiem morskim albo wyniktej wskutek
$mierci, uszkodzenia ciata lub rozstroju zdrowia - od dnia spowodowania szkody;

3) odszkodowania za utrate lub uszkodzenie tadunku lub bagazu - od dnia wydania tadunku lub bagazu
albo od dnia, w ktérym powinny by¢ wydane;

4) nalezno$ci powstatych wskutek czynnosci okreslonych w art. 91 pkt 5 - od dnia powstania
wierzytelnosci;

5) innych zdarzen - od dnia wymagalnosci wierzytelno$ci.

§ 3. Przywilej na naleznosciach okreslonych w art. 94 § 1 wygasa z chwilg ich uiszczenia, jednakze
przywilej pozostaje w mocy, dopdki uiszczona kwota znajduje sie w reku kapitana lub innej osoby, ktéra
podjeta te kwote na rzecz armatora lub wtasciciela statku.

Art. 96. Jezeli statek, na ktorym cigzy przywilej, nie mégt byé zajety na polskich wodach
wewnetrznych lub polskim morzu terytorialnym na rzecz wierzyciela majgcego w Rzeczypospolitej Polskiej
miejsce zamieszkania lub siedzibe, terminy okreslone w art. 95 nie mogg skonczy¢ sie wczesniej niz z
uptywem jednego miesigca od dnia, w ktérym statek wszedt do portu polskiego, nie pdzniej jednak niz z
uptywem 3 lat od dnia powstania wierzytelnosci.

TYTUL V OGRANICZENIE ODPOWIEDZIALNOSCI ZA ROSZCZENIA MORSKIE

Art. 97. § 1. Odpowiedzialnos¢ diuznika za roszczenia morskie moze by¢ ograniczona zgodnie z
postanowieniami Konwencji o ograniczeniu odpowiedzialnosci za roszczenia morskie, sporzadzonej w
Londynie dnia 19 listopada 1976 r. (Dz. U. z 1986 r. Nr 35, poz. 175), zwanej dalej "Konwencjg o
ograniczeniu odpowiedzialno$ci”, wraz ze zmianami obowigzujgcymi od daty ich wejscia w zycie w
stosunku do Rzeczypospolitej Polskiej, podanymi do publicznej wiadomosci we witasciwy sposob.

§ 2. Wobec wierzyciela zagranicznego majgcego w chwili zgloszenia roszczenia state miejsce
zamieszkania lub gtéwng siedzibe w panstwie, ktére ustanowito dla tego rodzaju roszczenia granice
odpowiedzialnosci nizszg od okreslonej zgodnie z postanowieniami Konwencji o ograniczeniu
odpowiedzialnosci, dtuznik odpowiada tylko do tej nizszej granicy.

§ 3. Uprawnienie do ograniczenia odpowiedzialnosci na podstawie § 1 nie przystuguje dtuznikowi
zagranicznemu, ktory w chwili powotywania sie na nie ma state miejsce zamieszkania lub gtéwng siedzibe
w panstwie, ktérego prawo nie przewiduje ograniczenia odpowiedzialnosci dla tego rodzaju roszczenia;
jezeli prawo to przewiduje granice odpowiedzialnosci wyzszg od okreslonej zgodnie z Konwencjg o
ograniczeniu odpowiedzialno$ci, stosuje sie te wyzszg granice.

Art. 98. § 1. Dluznik moze powota¢ sie na ograniczenie odpowiedzialnosci niezaleznie od
ustanowienia funduszu ograniczenia odpowiedzialnosci zgodnie z art. 11 Konwencji o ograniczeniu
odpowiedzialnosci, z zastrzezeniem § 2.

§ 2. Sad moze, w razie prawdopodobiehstwa ujawnienia sie kolejnych wierzycieli, uzaleznié¢
ograniczenie odpowiedzialnosci od ustanowienia funduszu ograniczenia odpowiedzialno$ci.

Art. 99. Dtuznik ponosi koszty procesu zwigzanego z dochodzeniem roszczenia podlegajgcego
ograniczeniu zgodnie z Kodeksem postepowania cywilnego i odpowiada za odsetki od tego roszczenia
ponad granice odpowiedzialnosci okreslong zgodnie z Konwencjg o ograniczeniu odpowiedzialnosci,
jednakze jezeli dluznik utworzyt fundusz ograniczenia odpowiedzialnosci przez ztozenie do depozytu sgdu
odpowiedniej sumy pienieznej, to sktadajgcy nie odpowiada za odsetki powstate po ztozeniu tej sumy.

Art. 100. Roszczenia z tytutu szkdd w urzgdzeniach i basenach portowych, drogach wodnych i
urzadzeniach nawigacyjnych podlegajg zaspokojeniu z pierwszenstwem przed innymi roszczeniami, z
wyjatkiem roszczen z tytutu $mierci, uszkodzenia ciata lub rozstroju zdrowia.

Art. 101. § 1. Jezeli odpowiedzialnos¢ dtuznika ustalona zgodnie z Konwencjg o ograniczeniu
odpowiedzialnosci powstata w zwigzku z uprawianiem zeglugi statkiem o pojemnosci brutto mniejszej niz
300 ton, to granica jego odpowiedzialno$ci wynosi:



1) 100.000 jednostek obliczeniowych - w odniesieniu do roszczen z tytutu $mierci, uszkodzenia ciata lub
rozstroju zdrowia;

2) 50.000 jednostek obliczeniowych - w odniesieniu do innych roszczen.

§ 2. Jednostkg obliczeniowg jest Specjalne Prawo Ciggnienia (SDR), okreslone przez
Miedzynarodowy Fundusz Walutowy.

Art. 102. § 1. Jezeli dtuznik jest osobg prawna, to przez wilasne dziatanie lub zaniechanie, o ktérym
mowa w art. 4 Konwencji o ograniczeniu odpowiedzialnosci, rozumie sie dziatanie lub zaniechanie tego,
kto wykonuje funkcje organu zarzadzajgcego tej osoby prawne;j.

§ 2. Jezeli dtuznikiem jest armator, ktéry uprawia zegluge przez statego zarzgdce, to odpowiada on
za dziatanie lub zaniechanie tego zarzadcy jak za wtasne dziatanie lub zaniechanie; jezeli zarzadca jest
osobg prawng, przepis § 1 stosuje sie odpowiednio.

TYTUL VI UMOWY
[Pominieto Dziat | i Il ktére zgodnie z Art. 4 nie dotyczg statkdw sportowych i rekreacyjnych]
Dziat lll Czarter na czas

Art. 188. § 1. Przez umowe czarteru na czas armator zobowigzuje sie za wynagrodzeniem oddacé
czarterujgcemu do dysponowania statek obsadzony zatogg na oznaczony czas albo na okres jednej lub
kilku nastepujacych po sobie podrézy w celu okreslonym umowa.

§ 2. Kazda strona moze zgdac¢ potwierdzenia umowy czarteru na czas na pismie.

Art. 189. § 1. W granicach uprawnien okreslonych umowg czarterujgcy moze zawrze¢ umowe
czarteru na czas z osobg trzecig (podczarter); nie zwalnia to jednak czarterujgcego od obowigzku
wykonania umowy zawartej przez niego z armatorem.

§ 2. W przypadku przewidzianym w § 1 przepisy niniejszego dziatu okreslajgce prawa i obowigzki
armatora stosuje sie odpowiednio do osoby oddajgcej statek w podczarter.

Art. 190. § 1. Zmiana wtasciciela statku nie ma wptywu na umowe czarteru na czas.

§ 2. W razie zmiany armatora w okresie trwania czarteru na czas nowy armator wstepuje z mocy
prawa w stosunek czarteru na czas w miejsce poprzednika; poprzednik odpowiada jednak solidarnie z
nastepcag za zobowigzania wynikajgce z umowy czarteru na czas.

Art. 191. § 1. Armator, ktéry zawart umowe czarteru na czas, obowigzany jest na uméwiony termin
odda¢ czarterujgcemu do dysponowania statek w stanie zdatnym do Zeglugi, nalezycie wyposazony,
obsadzony odpowiednig zatogg oraz przystosowany do celéw przewidzianych umowa.

§ 2. Armator obowigzany jest utrzymywac statek przez caly czas trwania czarteru w stanie
okreslonym w § 1, optacac zatoge oraz zapewni¢ nalezne jej Swiadczenia.

Art. 192. § 1. Czarterujgcy jest wolny od obowigzku ptacenia armatorowi optaty czarterowej za okres
niezdatnosci statku do eksploatacji wskutek brakéw lub uszkodzen statku bgdz wskutek niedostatecznej
zatogi lub brakéw w jej zaopatrzeniu; w okresie tym czarterujgcy jest wolny takze od obowigzku
ponoszenia kosztow eksploatacji statku.

§ 2. Jezeli niezdatnos$¢ statku do eksploatacji wynikta z przyczyn lezgcych po stronie czarterujgcego,
armatorowi nalezy sie umowiona optata czarterowa niezaleznie od wynagrodzenia szkody wyniktej z winy
czarterujgcego.

Art. 193. § 1. Czarterujgcy moze dysponowac catg przestrzenig statku przeznaczong do przewozu
tadunku i pasazerow.

§ 2. Bez zgody czarterujgcego nie wolno armatorowi w zadnej czesci statku, choc¢by niezajetej przez
czarterujgcego, przewozi¢ na swoj rachunek tadunku lub pasazeréw.

Art. 194. § 1. W okresie trwania umowy czarteru na czas kapitan i inni czlonkowie zatogi pozostajg
podwladnymi armatora i majg obowigzek stosowania sie do jego wskazowek.



§ 2. W zakresie eksploatacji statku kapitan jest z mocy prawa przedstawicielem czarterujgcego i
powinien stosowac¢ sie do jego poleceh.

§ 3. Za zobowigzania zaciggniete przez kapitana w zakresie wskazanym w § 2 armator odpowiada
solidarnie z czarterujgcym, chyba ze kapitan os$wiadczyt przy zacigganiu zobowigzania, ze dziata w
imieniu czarterujgcego.

Art. 195. Z wynagrodzenia naleznego statkowi za ratownictwo w okresie trwania czarteru na czas
odlicza sie najpierw kwoty na pokrycie wszelkich szkéd spowodowanych ratownictwem, a nastepnie udziat
w wynagrodzeniu przypadajgcy dla zatogi. Reszte wynagrodzenia dzieli sie w réwnych czesciach
pomiedzy armatora i czarterujgcego.

Art. 196. Czarterujagcy moze odstgpic od umowy w razie zwioki w oddaniu mu statku do
dysponowania. Czarterujgcemu nalezy sie ponadto odszkodowanie, chyba ze armator udowodni, ze
zwtoka nastgpita z przyczyn, za ktére nie ponosi odpowiedzialnosci.

Art. 197. Kazda ze stron moze odstgpi¢ od umowy czarteru na czas, jezeli wskutek wybuchu wojny,
zamieszek lub zarzadzenia wtadz osiggniecie celu, dla ktérego zawarto umowe, stato sie niemozliwe, a
zmiana tych okolicznosci w rozsgdnym czasie nie jest prawdopodobna.

Art. 198. § 1. Umowa czarteru na czas ulega rozwigzaniu, jezeli statek zaginat, zatonatl, ulegt
zniszczeniu lub wypadkowi, wskutek ktérego stat sie niezdatny do naprawy lub jej niewart.

§ 2. W przypadkach, w ktérych umowa czarteru na czas konczy sie w dniu innym niz umowiony,
optata czarterowa nalezy sie do dnia, w ktérym czarterujgcy dysponowat statkiem. W razie zaginiecia
statku optata czarterowa nalezy sie do dnia, z ktérego pochodzi ostatnia wiadomos¢ o statku.

Art. 199. Roszczenia wynikajgce z umowy czarteru na czas przedawniajg sie z uptywem dwoch lat od
dnia, w ktérym umowa wygasta.

Art. 200. Przepiséw niniejszego dziatu nie stosuje sie do umoéw czarterowych o przewdéz tadunku, w
ktérych nalezno$¢ przewoznika jest ustalona wedtug jednostki czasu.

Dziat IV Ustugi agencyjne

Art. 201. Przez umowe agencyjng agent morski podejmuje sie za wynagrodzeniem statego
przedstawicielstwa armatora w okreslonym porcie lub na okreslonym obszarze.

Art. 202. § 1. Agent morski jest uprawniony do podejmowania w imieniu armatora zwyktych czynnosci
zwigzanych z uprawianiem zeglugi.

§ 2. W szczegodlnosci agent morski jest uprawniony do dziatania w imieniu armatora wobec urzedow i
podmiotéw zarzadzajgcych portami morskimi, do =zafatwiania dla statku wszelkich czynnosci i
przyjmowania oswiadczen zwigzanych z przyjSciem, postojem i wyjSciem statku, do zawierania w imieniu
armatora uméw przewozu, umow ubezpieczenia morskiego oraz umow przefadunku i sktadu, do
wystawiania konosamentow, do odbioru i zaptaty wszelkich naleznosci zwigzanych z zawinieciem statku
do portu i przewozem tfadunku lub pasazeréw oraz do dochodzenia w imieniu armatora roszczen
wynikajgcych z umoéw przewozu i wypadkéw morskich.

§ 3. Przy zawieraniu umowy w imieniu armatora agent moze dziata¢ réwniez na rzecz drugiej
umawiajgce;j sie strony, jezeli armator wyrazi na to zgode.

Art. 203. Jezeli agent, dokonujgc czynnosci prawnej w imieniu armatora, przekracza granice swego
umocowania, czynno$¢ ta wigze mimo to armatora, chyba ze niezwtocznie po otrzymaniu wiadomosci o
dokonaniu czynnosci oswiadczyt drugiej stronie, ze nie potwierdza czynnosci agenta.

Art. 204. Agent morski powinien: dba¢ o interesy armatora, stosowa¢ sie do jego polecen i
wskazéwek, udzielaé mu niezwtocznie potrzebnych wiadomosci o przebiegu sprawy, rozlicza¢ sie
nalezycie z kwot pobranych i wydatkowanych oraz podejmowaé dziatania w celu zabezpieczenia praw
armatora.

Art. 205. § 1. Wysokos¢ wynagrodzenia agenta morskiego okresla umowa, a w jej braku nalezy sie
agentowi wynagrodzenie w wysokosci przyjetej w stosunkach danego rodzaju.



§ 2. Armator obowigzany jest na zgdanie agenta udziela¢ mu odpowiednich zaliczek na pokrycie
kosztéw czynnosci zwigzanych z postojem statku w porcie.

§ 3. Rozliczenia armatora z agentem i wyptata naleznosci powinny by¢ dokonywane co 3 miesigce z
kohAcem kwartatu kalendarzowego, a w kazdym razie powinny by¢ dokonane z chwilg rozwigzania umowy.

Art. 206. § 1. Kazda ze stron moze na 3 miesigce naprzod wypowiedzie¢ umowe agencyjng zawartg
na czas nieoznaczony.

§ 2. Kazda ze stron moze z waznej przyczyny niezwtocznie odstgpi¢ od umowy, jednak nie pdzniej
niz w ciggu 2 tygodni od dnia, w ktérym dowiedziata sie o tej przyczynie.

Art. 207. Roszczenia wynikajgce z umowy agencyjnej przedawniajg sie z uptywem dwdch lat od dnia
wymagalnosci.

Dziat V Ustugi maklerskie

Art. 208. § 1. Makler morski podejmuje sie za wynagrodzeniem, na podstawie kazdorazowego
Zlecenia, posredniczenia w zawieraniu umow sprzedazy statkdw, umow przewozu, czarteru na czas,
umow holowniczych, umoéw ubezpieczenia morskiego i innych umoéw zwigzanych z obrotem morskim.

§ 2. Zlecenie moze obja¢ zatatwianie dla statku wszelkich czynnos$ci zwigzanych z jego przyjsciem,
postojem i wyjsciem, a takze innych czynnosci nalezgcych do zakresu dziatania agenta morskiego. Do
czynnosci tych stosuje sie odpowiednio przepisy 0 umowie agencyjnej.

Art. 209. Zlecenie posredniczenia obejmuje umocowanie maklera do zawarcia zleconej umowy i do
odbioru zaptaty w imieniu dajgcego zlecenie, chyba ze zawiera wyrazne ograniczenie, o ktérym druga
strona wiedziata.

Art. 210. Makler morski moze podjg¢ sie czynnosci na rzecz obu umawiajgcych sie stron, jezeli
udzielity mu zlecenia. Obowigzany jest jednak powiadomi¢ kazdg strone o podjeciu sie czynnosci rowniez
na rzecz drugiej strony, a w posredniczeniu powinien mie¢ na wzgledzie interes obu stron.

Art. 211. § 1. Za posredniczenie w zawarciu umowy nalezy sie maklerowi wynagrodzenie (prowizja)
tylko wéwczas, gdy umowa zostata zawarta wskutek jego zabiegow.

§ 2. Wysokos¢ wynagrodzenia maklera okresla umowa, a w jej braku nalezy sie maklerowi
wynagrodzenie w wysokosci przyjetej w stosunkach danego rodzaju.

Art. 212. Makler obowigzany jest rozliczy¢ sie z kazdej powierzonej mu kwoty niezwitocznie po
wykonaniu zlecenia.

Art. 213. Roszczenia wynikajgce ze stosunku pomiedzy maklerem a dajgcym zlecenie przedawniajg
sie z uptywem 2 lat od dnia wymagalnosci.

Dziat VI Ustugi holownicze

Art. 214. § 1. Przez umowe holowniczg armator podejmuje sie za wynagrodzeniem $wiadczenia
statkiem ustug holowniczych.

§ 2. Przez ustugi holownicze rozumie sie w szczegdlnoéci holowanie lub pchanie statku, dopychanie,
odcigganie, przytrzymywanie statku lub inng pomoc w wykonywaniu manewru nawigacyjnego, jak rowniez
przebywanie holownika w stanie gotowo$ci w poblizu statku w celu stuzenia mu pomocag holowniczg
(asysta holownicza).

Art. 215. § 1. Zespot holowniczy powstaje z chwilg osiggniecia gotowosci do wykonania przez
wchodzgce w jego skiad statki potrzebnych manewrdéw na rozkaz kierownika zespotu holowniczego, a
rozwigzuje sie z chwilg wykonania ostatniego manewru i oddalenia sie statkow na bezpieczng odlegtosc.

§ 2. Kierownictwo nawigacyjne zespotu holowniczego nalezy do kapitana statku holowanego, chyba
ze z umowy lub okolicznosci co innego wynika.

Art. 216. § 1. Armator, ktory podjat sie $wiadczenia ustug holowniczych, obowigzany jest dostawi¢ na
umowiony czas i miejsce statek holujgcy zdatny do wykonania umoéwionych ustug, nalezycie wyposazony,
zaopatrzony i obsadzony zatogg.



§ 2. Ustugi holownicze powinny by¢ swiadczone ze sprawnoscia, jakiej wymagajg okolicznosci, bez
zbednych przerw i zwioki oraz zgodnie z zasadami dobrej praktyki morskiej.

§ 3. Statek bedgcy pod kierownictwem nawigacyjnym kapitana drugiego statku nie jest zwolniony od
obowigzku dbania o bezpieczenstwo zespotu holowniczego i bezpieczenstwo zeglugi.

Art. 217. Wysokos¢ wynagrodzenia za ustugi holownicze okre$la umowa, a w jej braku nalezy sie
holownikowi stuszne wynagrodzenie.

Art. 218. § 1. Statek, ktérego kapitan sprawuje kierownictwo nawigacyjne zespotu holowniczego,
odpowiada za szkode wyrzgdzong innemu statkowi wchodzgcemu w skiad zespotu oraz osobom i
rzeczom znajdujgcym sie na tym statku, chyba ze udowodni, iz szkoda jest nastepstwem okolicznosci, za
ktére nie ponosi odpowiedzialnosci.

§ 2. Statek bedgcy pod kierownictwem nawigacyjnym kapitana drugiego statku odpowiada za szkode
wyrzadzong z jego winy innemu statkowi wchodzgcemu w skfad zespotu oraz osobom i rzeczom
znajdujgcym sie na tym statku.

Art. 219. Roszczenia wynikajgce z umowy holowniczej przedawniajg sie z uptywem 2 lat od dnia
ukohczenia ustug holowniczych.

Dziat VII Ustugi pilotowe

Art. 220. Ustuga pilotowa polega na udzielaniu kapitanowi informaciji i rady w prowadzeniu statku ze
wzgledu na warunki nawigacyjne woéd, na ktérych ustuga jest Swiadczona.

Art. 221. § 1. Pilot pozostaje w czasie pilotowania statku pod kierownictwem Kkapitana statku
pilotowanego.

§ 2. Kapitan statku obowigzany jest udzieli¢ pilotowi wszelkich informacji dotyczacych wtasciwosci
nawigacyjnych statku.

§ 3. Korzystanie z ustug pilota nie zwalnia kapitana od odpowiedzialno$ci za kierownictwo statku.
Art. 222. § 1. Ustugi pilotowe sg $wiadczone w pilotazu dobrowolnym lub obowigzkowym.

§ 2. Pilotaz obowigzkowy wprowadzany jest, jezeli wymagajg tego warunki bezpieczenstwa
morskiego, na zasadach okreslonych w odrebnych przepisach.

Art. 223. § 1. Swiadczenie ustugi pilotowej w pilotazu dobrowolnym lub obowigzkowym nastepuje na
podstawie umowy pilotowej zawartej przez armatora statku z przedsiebiorcg Swiadczgcym ustugi pilotowe.

§ 2. Wynagrodzenie za ustugi pilotowe w pilotazu dobrowolnym i obowigzkowym okreslajg strony w
umowie, przy czym w pilotazu obowigzkowym maksymalne wysokos$ci optat pilotowych okresla taryfa.

§ 3. Pilotowi w czasie przebywania na statku pilotowanym nalezy si¢ odpowiednie pomieszczenie i
wyzywienie, jezeli okolicznosci tego wymagaja.

Art. 224. Armator odpowiada wobec 0sOb trzecich za szkode wyrzadzong przez pilota przy
Swiadczeniu ustugi pilotowej jak za szkode wyrzgdzong przez cztonka zatogi statku.

Art. 225. § 1. Pilot odpowiada wobec armatora za szkode wyrzadzong ze swojej winy przy
Swiadczeniu ustugi pilotowej.

§ 2. Odpowiedzialno$¢ pilota wobec armatora za szkode wyrzgdzong przy wykonywaniu umowy o
ustuge pilotowg jest ograniczona do wysokosci kwoty rownej dwudziestokrotnej optacie pilotowej naleznej
za ustuge pilotowa, w czasie $wiadczenia ktérej szkoda powstata.

§ 3. Ograniczenie odpowiedzialnosci na podstawie § 2 nie przystuguje pilotowi, jezeli wyrzadzit
szkode umysinie albo wskutek razgcego niedbalstwa.

§ 4. Wobec zagranicznego wierzyciela, ktérego panstwo ustanowito nizszg granice
odpowiedzialnosci pilota od okreslonej w § 2, pilot odpowiada w zakresie tej nizszej granicy
odpowiedzialnosci.

Art. 226. Roszczenia z umowy o swiadczenie ustug pilotowych przedawniajg sie z uptywem 2 lat od



dnia zakonczenia Swiadczenia tej ustugi.

Art. 227. Ustuga pilotowa moze by¢ swiadczona tylko przez pilota wpisanego na liste pilotow. Listy
pilotdw prowadzg dyrektorzy urzedéw morskich.

Art. 228. § 1. Na liste pilotdw wpisuje sie zainteresowanego na jego wniosek, jezeli spetnia
wymagania kwalifikacyjne okreslone w odrebnych przepisach.

§ 2. Dyrektor urzedu morskiego skresla pilota z listy pilotéw w razie zajscia jednej z nastepujgcych
okolicznosci:

1) Smierci pilota;
2) wniosku pilota;
3) utraty przypisanych wymagan kwalifikacyjnych;

4) utraty prawa wykonywania zawodu pilota na mocy prawomocnego orzeczenia izby morskiej, sadu lub
innego wiasciwego organu;

5) ukonczenia przez pilota 65 roku zycia.

§ 3. Jezeli postepowanie pilota zagraza bezpieczehstwu morskiemu, dyrektor urzedu morskiego
moze ograniczy¢ lub zawiesi¢ uprawnienia pilota do swiadczenia ustug pilotowych na czas nie dtuzszy niz
3 miesigce, o ile wymagajg tego wzgledy prewencyjne. Podejmujgc decyzje w tej sprawie, dyrektor urzedu
morskiego moze skierowac pilota na dodatkowe przeszkolenie.

Art. 229. § 1. Swiadczenie ustug pilotowych w pilotazu obowigzkowym oraz szkolenie kandydatéw na
pilotéw i pilotdw organizujg i koordynujg stacje pilotowe utworzone przez dyrektora terytorialnie
wiasciwego urzedu morskiego dla okreslonego rejonu pilotowego.

§ 2. Tworzac stacje pilotowg, o ktérej mowa w § 1, dyrektor urzedu morskiego wydaje regulamin jej
funkcjonowania, po zasiegnieciu opinii organizacji spoteczno-zawodowej pilotow.

Art. 230. § 1. Koszty utrzymania stacji pilotowych ponoszone sg przez przedsiebiorce, o ktérym
mowa w art. 223 § 1.

§ 2. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej po zasiegnieciu opinii organizacji spoteczno-
zawodowej pilotéw okresli, w drodze rozporzgdzenia, taryfe maksymalnych wysokos$ci optat za ustugi
pilotowe Swiadczone w okreslonych portach w pilotazu obowigzkowym oraz tryb ich pobierania. Taryfa
powinna uwzgledniaé¢ warunki $wiadczenia ustug pilotowych w portach.

Dziat VIl Ratownictwo morskie

Art. 231. Ratownictwem morskim w rozumieniu przepiséw niniejszego dziatu jest udzielanie pomocy
statkowi znajdujacemu sie w niebezpieczenstwie na jakichkolwiek wodach oraz ratowanie znajdujgcego
sie na nim lub z niego pochodzgcego mienia, jak réwniez ratowanie innego mienia znajdujgcego sie na
morzu i niepotgczonego trwale i celowo z wybrzezem.

Art. 232. § 1. Za ratownictwo morskie nalezy sie wynagrodzenie.

§ 2. Wynagrodzenie nalezy sie rowniez za uratowanie frachtu oraz optat za przewéz pasazerdw i
bagazu.

§ 3. Wynagrodzenie nalezy sie rowniez za ratownictwo morskie udzielone na wodach srédladowych
przez statek morski statkowi zeglugi srédlgdowej lub wodnosamolotowi.

§ 4. Wynagrodzenie nalezy sie, chocby ratownictwo morskie nastgpito pomiedzy statkami tego
samego armatora.

Art. 233. Z zastrzezeniem postanowien art. 241 § 1 i 3, nie nalezy sie wynagrodzenie za ratownictwo
morskie, ktdre nie dato pozytecznego wyniku.

Art. 234. Nie ma prawa do wynagrodzenia ten, kto przedsiewzigt dziatania ratownicze wbrew
wyraznemu i uzasadnionemu sprzeciwowi armatora lub kapitana statku albo wtasciciela innego mienia
znajdujgcego sie w niebezpieczenstwie, ktdre nie znajduje sie i nie znajdowalo sie na statku.



Art. 235. Kto na podstawie umowy podjat sie pilotowania statku, Swiadczenia ustug holowniczych lub
innych ustug na rzecz statku, ma prawo do wynagrodzenia za ratownictwo morskie, gdy statek znalazt sie
nastepnie w niebezpieczenstwie, jezeli udzielit mu ustug wyjatkowych, ktére wykraczaty poza zakres
wykonania zawartej przez niego umowy.

Art. 236. § 1. Przepisy niniejszego dziatu stosuje sie do kazdego dziatania ratowniczego, chyba ze z
umowy wynika co innego.

§ 2. Kapitan ma prawo zawierania uméw o ratownictwo w imieniu armatora statku. Kapitan lub
armator statku majg prawo zawierania takich uméw w imieniu witasciciela mienia znajdujgcego sie na
statku.

Art. 237. § 1. Strona moze zgdaé uniewaznienia lub zmiany umowy o ratownictwo zawartej pod
wptywem niebezpieczehstwa lub niewlasciwym wplywem wywartym przez kogokolwiek, jezeli jej
postanowienia sg niestuszne.

§ 2. Strona moze zgdac¢ uniewaznienia lub zmiany umowy o ratownictwo, jezeli umowione
wynagrodzenie jest niewspoétmiernie niskie lub wysokie.

Art. 238. § 1. Ratujgcy jest obowigzany:
1) prowadzi¢ dziatania ratownicze z nalezytg starannoscig;

2) dotozy¢ nalezytej starannosci w celu zapobiezenia szkodzie w $rodowisku lub zmniejszenia jej
rozmiarow;

3) poszukiwa¢ pomocy innych ratujgcych, gdy okolicznosci tego wymagaja, oraz przyjg¢ ich pomoc na
uzasadnione zadanie armatora lub kapitana statku albo witasciciela innego mienia bedgcego w
niebezpieczenstwie, znajdujgcego sie poza statkiem; nie moze to jednak mie¢ wptywu na wysoko$¢
jego wynagrodzenia w razie ustalenia, iz takie zgdanie byto bezzasadne.

§ 2. Armator i kapitan statku oraz wiasciciel innego mienia bedgcego w niebezpieczenstwie i
znajdujgcego sie poza statkiem sg obowigzani:

1) wspdtpracowac z ratujgcym podczas dziatan ratowniczych;

2) dotozy¢é nalezytej starannosci w celu zapobiezenia szkodzie w $rodowisku lub zmniejszenia jej
rozmiarow;

3) na uzasadnione zgdanie ratujgcego przejg¢ statek lub inne mienie w swojg piecze, gdy znalazty sie w
bezpiecznym miejscu.

Art. 239. § 1. W braku umowy wysoko$¢ wynagrodzenia okresla sie, biorgc pod uwage nastepujgce
okolicznosci, bez wzgledu na kolejnos¢, w jakiej zostaty one wymienione:

1) wartos¢ statku i innego mienia uratowanego;

2) umiejetnosci i wysitki ratujgcych w celu zapobiezenia szkodzie w Srodowisku lub zmniejszenia jej
rozmiaréw;

3) osiggniety wynik ratownictwa;

4) charakter i stopien niebezpieczehstwa,;

5) umiejetnoéci i wysitki ratujgcych w celu ratowania statku, innego mienia i zycia;

6) czas poswiecony przez ratujgcych oraz poniesione przez nich szkody i wydatki;

7) ryzyko odpowiedzialnosci i inne niebezpieczenstwa, ktére zagrazaty ratujgcym i ich sprzetowi;
8) niezwloczne swiadczenie ustug;

9) szczegolne przystosowanie statku ratujgcego i innego sprzetu do czynnosci ratowniczych;
10) stan sprzetu uzytego przez ratujgcego i jego wartosc.

§ 2. Przy okreslaniu wysokos$ci wynagrodzenia uwzglednia sie takze potrzebe stwarzania zachety do
podejmowania dziatan ratowniczych.



§ 3. Wynagrodzenie moze byc¢ nieprzyznane lub obnizone, jezeli ratujgcy ze swojej winy spowodowat
koniecznosc¢ lub utrudnienie ratownictwa morskiego badz w zwigzku z nim dopuscit sie oszustwa lub innej
nieuczciwosci.

Art. 240. § 1. Wysokos$¢é wynagrodzenia, z wylgczeniem odsetek i kosztdéw sgadowych, nie moze
przekraczac warto$ci mienia uratowanego.

§ 2. Dla ustalenia wartosci mienia uratowanego miarodajna jest jego zwykta warto$¢ w miejscu, w
ktérym znalazto sie po uratowaniu, a jezeli mienie zostato sprzedane - cena uzyskana ze sprzedazy, w
obu przypadkach po odliczeniu cigzgcych na mieniu uratowanym danin publicznych oraz kosztéw jego
zachowania, oszacowania lub sprzedazy.

§ 3. Osoby, ktérych mienie zostato uratowane, odpowiadajg z tytutu roszczenia o wynagrodzenie za
ratownictwo proporcjonalnie do wartosci mienia uratowanego.

Art. 241. § 1. Za ratowanie statku lub tadunku grozgcego wyrzgdzeniem szkody w srodowisku nalezy
sie ratujgcemu od armatora statku zwrot jego wydatkéw, o ile nie zdotat on uzyska¢ wynagrodzenia za
uratowanie mienia co najmniej réwnego wysokosci tych wydatkow.

§ 2. W rozumieniu przepiséw niniejszego dzialu szkoda w $rodowisku oznacza fizyczng szkode
wyrzadzong zyciu lub zdrowiu ludzkiemu, zyciu w morzu lub zasobom w przybrzeznych lub srédlgdowych
wodach oraz na obszarach do nich przylegtych, spowodowang przez zanieczyszczenie, skazenie, ogien,
eksplozje lub podobne powazne zdarzenie.

§ 3. Jezeli ratujgcy mienie zapobiegt szkodzie w srodowisku lub zmniejszyt jej rozmiary, Swiadczenie,
o ktéorym mowa w § 1, moze by¢ podwyzszone, ale nie wiecej niz o 30 %; w wyjgtkowych wypadkach sad
moze je podwyzszy¢ ponad te granice, ale nie wiecej niz o 100 % wydatkéw poniesionych przez
ratujgcego.

§ 4. Do wydatkéw ratujgcego zalicza sie rzeczywiste wydatki poniesione celowo oraz stuszny
dodatek za personel i sprzet faktycznie i celowo uzyte do prowadzenia dziatania ratowniczego, biorgc pod
uwage przy ustalaniu jego wysokosci kryteria wyliczone w art. 239 § 1 pkt 8, 9 10.

§ 5. Swiadczenie, o ktérym mowa w § 1 i 3, nalezy sie ratujgcemu tylko wtedy, jezeli bytoby ono
wyzsze od wynagrodzenia za uratowanie mienia, i tylko w zakresie je przewyzszajgcym.

§ 6. Swiadczenie, o ktérym mowa w § 1, moze byé nieprzyznane lub obnizone, jezeli ratujgcy ze swej
winy nie zdotat zapobiec szkodzie w $rodowisku lub zmniejszy¢ jej rozmiarow.

§ 7. Armatorowi statku, ktéry spetni swiadczenie, o ktérym mowa w § 1 i 3, przystuguje roszczenie
zwrotne wobec osoby odpowiedzialnej za spowodowanie zagrozenia dla srodowiska lub wyrzgdzenie w
nim szkody.

Art. 242. § 1. Osoby uratowane nie sg obowigzane do zaptaty jakiegokolwiek wynagrodzenia za ich
ocalenie.

§ 2. Ratujgcemu zycie ludzkie nalezy sie stuszna cze$¢ wynagrodzenia przypadajgcego za
uratowanie mienia oraz czes¢ Swiadczenia, o ktéorym mowa w art. 241 § 1 i § 3, jezeli jego dziatanie
ratownicze pozostawato w zwigzku z wypadkiem, ktéry wymagat ratowania mienia lub $rodowiska.

Art. 243. Jezeli ratownictwa udzielito kilku ratujgcych, kazdy z nich ma prawo do stosunkowej czesci
wynagrodzenia; jej wysokos¢ okresla umowa zawarta pomiedzy ratujgcymi. W braku umowy kazdy z
ratujgcych moze zgdacé zaptaty przypadajgcej na niego czesci wynagrodzenia, ktérej wysokosé okresla sie
przy odpowiednim zastosowaniu art. 239.

Art. 244. § 1. Wynagrodzenie nalezne statkowi z tytutu ratownictwa morskiego dzieli sie po potowie
pomiedzy armatora i zatoge po odliczeniu szkdd poniesionych przez statek oraz wydatkow i strat armatora
i zatogi spowodowanych ratownictwem. Jezeli ratownictwo nie bylo prowadzone ze statku, wynagrodzenie
dzieli sie pomiedzy ratujgcego i osoby przez niego zatrudnione, stosujgc odpowiednio zasady dotyczace
podziatu wynagrodzenia pomiedzy armatora i zatoge.

§ 2. Przepisu § 1 nie stosuje sie do wynagrodzenia za dziatania ratownicze prowadzone przez
ratownikéw zawodowych oraz jednostki ptywajgce Marynarki Wojennej, Strazy Granicznej oraz Polic;ji.



§ 3. Podziat czesci wynagrodzenia za ratownictwo morskie przypadajgcego na zatoge statku
powinien uwzglednia¢ ich osobisty wkiad w ratownictwo. Projekt podziatu sporzgdza armator statku.
Udziat kapitana nie powinien by¢ mniejszy niz 30 %.

Art. 245, § 1. Dla zabezpieczenia roszczen z tytutu ratownictwa morskiego dtuznik obowigzany jest
ustanowi¢ odpowiednie zabezpieczenie.

§ 2. Armator uratowanego statku obowigzany jest podjg¢ wszelkie niezbedne $rodki w celu
zapewnienia przez wiascicieli tadunku odpowiedniego zabezpieczenia roszczen przeciwko nim z tytutu
ratownictwa, zanim tadunek zostanie zwolniony.

§ 3. Z tytutu roszczenia o wynagrodzenie za ratownictwo morskie oraz roszczenia o zwrot kosztéw
poniesionych na zachowanie, oszacowanie i sprzedaz mienia przystuguje ratujgcemu prawo zastawu na
mieniu uratowanym, a na rzeczach objetych przez niego w posiadanie w zwigzku z ratownictwem -
réwniez prawo zatrzymania az do ztozenia przez dtuznika zabezpieczenia.

Art. 246. Roszczenia o wynagrodzenie za ratownictwo morskie lub o zaptate swiadczenia, o ktérym
mowa w art. 241 § 1i § 3, przedawniajg sie z uptywem 2 lat od dnia zakonczenia ratownictwa.

Art. 247. Przepisow niniejszego dziatu nie stosuje sie do ratownictwa urzadzen wiertniczych podczas
ich wykorzystywania w celu poszukiwania lub uzyskiwania zasobéw mineralnych dna morskiego.

Art. 248. Przepisy niniejszego dziatu stosuje sie do dziatan ratowniczych kontrolowanych lub
organizowanych przez organy administracji rzgdowej i samorzgdowe;j.

Art. 249. § 1. Przepisy niniejszego dziatu stosuje sie odpowiednio do jednostek ptywajgcych
Marynarki Wojennej, Strazy Granicznej oraz Policji.

§ 2. Minister Obrony Narodowej i ministrowie wtasciwi do spraw wewnetrznych oraz finansow
publicznych okreslg, w drodze rozporzadzenia, zasady obliczania i przeznaczenia wynagrodzenia za
ratownictwo morskie naleznego jednostkom ptywajgcym wymienionym w § 1 oraz tryb postepowania w
tych sprawach, w sposéb stwarzajgcy zachete dla ich zatdg do podejmowania dziatah ratowniczych.

TYTUL VIl WYPADKI MORSKIE
[Pominieto Dziat | Awaria wspodlna, ktéry zgodnie z Art. 4 nie dotyczy statkow sportowych i rekreacyjnych]
Dziat Il Zderzenie statkow

Art. 257. Przepisy niniejszego dziatu normujg odpowiedzialno$¢ za szkode wyrzgdzong statkowi albo
znajdujgcym sie na nim osobom lub rzeczom wskutek zderzenia, ktére nastgpito na morzu lub na wodach
srédlgdowych pomiedzy statkami morskimi albo pomiedzy statkiem morskim a statkiem Zzeglugi
srédlgdowej lub wodnosamolotem.

Art. 258. § 1. Statek odpowiada za szkode wyrzadzong wskutek zderzenia z jego winy.

§ 2. Wina statku zachodzi w szczegdlnosci w razie zaniedban w zakresie wyposazenia statku,
kierowania statkiem, obstugiwania statku, przestrzegania przepisdéw o zapobieganiu zderzeniom na morzu
i stosowania innych srodkéw bezpieczenstwa, nakazanych przez obowigzujgce przepisy, praktyke morskag
lub przez szczegdlne okolicznosci.

Art. 259. § 1. Jezeli zderzenie nastagpito z winy kilku statkéw, kazdy z nich odpowiada w stosunku do
stopnia swojej winy za szkode wyrzgdzong pozostatym statkom lub mieniu znajdujgcemu sie na nich.
Jezeli stopien winy jest jednakowy albo nie da sie go ustali¢, statki odpowiadajg w réwnych czesciach.

§ 2. Za szkode, wyniktg wskutek Smierci, uszkodzenia ciata lub rozstroju zdrowia, statki, ktére
zawinity zderzenie, odpowiadajg solidarnie. Statkowi, ktdry na podstawie solidarnej odpowiedzialnosci
zaptacit czes¢ wiekszg niz na niego przypadato, przystuguje zwrotne roszczenie do innych statkow o
sume nadpfacona.

Art. 260. § 1. Jezeli zderzenie nastgpito wskutek przypadku lub sity wyzszej albo jezeli przyczyny nie
mozna ustali¢, szkode ponosi ten, kto jej doznat.

§ 2. Przepis § 1 stosuje sie rowniez, gdy statki lub jeden z nich byty w czasie zderzenia
zakotwiczone.



Art. 261. § 1. Po zderzeniu kapitan kazdego ze statkdw, ktére zderzyly sie, obowigzany jest nies¢
pomoc drugiemu statkowi, jego zatodze i pasazerom, jezeli moze to uczyni¢ bez powaznego
niebezpieczenstwa dla swojego statku oraz jego pasazeréw i zatogi.

§ 2. Kapitan kazdego ze statkéw, ktére zderzyly sie, jest réwniez obowigzany bezzwtocznie podaé
drugiemu statkowi nazwe, sygnat rozpoznawczy i port macierzysty swojego statku oraz miejscowos$¢, z
ktérej i do ktérej ptynie.

§ 3. Armator nie odpowiada za naruszenie powyzszych obowigzkéw przez kapitana.

Art. 262. § 1. Roszczenie o wynagrodzenie szkody wyrzadzonej zderzeniem statkow przedawnia sie
z uptywem dwdch lat od dnia zderzenia.

§ 2. Bieg przedawnienia przerywa sie przez wszczecie przed izbg morskg postepowania
dotyczacego zderzenia. Przedawnienie biegnie na nowo od dnia zakonczenia tego postepowania.

§ 3. Roszczenie zwrotne o sume nadptacong na podstawie solidarnej odpowiedzialnosci statkow,
ktére zawinity zderzenie, przedawnia sie z uptywem roku od dnia zaptaty.

Art. 263. Przepisy niniejszego dziatu stosuje sie odpowiednio, gdy statek zachowaniem swym
wyrzadzit szkode innemu statkowi, znajdujgcym sie na nim osobom lub rzeczom, cho¢by nawet zderzenie
nie nastgpito.

Art. 264. § 1. Przepisy niniejszego dziatlu stosuje sie odpowiednio do jednostek ptywajgcych
Marynarki Wojennej, Strazy Granicznej i Policji.

§ 2. Jednostki ptywajgce wyszczegdlnione w § 1 nie ponoszg odpowiedzialnosci za szkode
wyrzadzong innym statkom wskutek zderzenia lub innego dziatania podczas wykonywania zadan
stuzbowych w obrebie stref zamknietych dla zeglugi i rybotdéwstwa oraz ogtoszonych jako niebezpieczne
dla zeglugi i rybotéwstwa.

§ 3. Minister Obrony Narodowej i minister wtasciwy do spraw wewnetrznych w porozumieniu z
ministrem wilasciwym do spraw gospodarki morskiej okreslg, w drodze rozporzadzenia, zasady i tryb
dziatania dowodcow jednostek ptywajgcych Marynarki Wojennej, Strazy Granicznej oraz Policji w razie
zderzenia sie tych jednostek z innymi statkami, ze szczegoélnym uwzglednieniem formy i zakresu niesienia
pomocy drugiemu statkowi, jego zatodze i pasazerom oraz okolicznosci i zakresu wykonywania
obowigzku bezzwtocznego podawania kapitanowi drugiego statku numeru taktycznego jednostki.

Dziat lll Zanieczyszczenie ze statkéw
Rozdziat 1 Zanieczyszczenia rézne

Art. 265. Z zastrzezeniem przepiséw rozdziatu 1a i 2, armator odpowiada za szkode wyrzadzong
komukolwiek zanieczyszczeniem pochodzgcym ze statku w zwigzku z przewozem tadunkéw, eksploatacjg
statku lub zatapianiem w morzu odpadéw i innych substancji.

Art. 266. § 1. Armator nie ponosi odpowiedzialnosci, jezeli szkoda powstata wskutek sity wyzszej,
wytgcznej winy umy$lnej osoby trzeciej albo wadliwego dziatania Ilub zaniechania organéw
odpowiedzialnych za utrzymanie Swiatet lub innych urzgdzen nawigacyjnych.

§ 2. Jezeli szkoda wynikta z winy umys$inej poszkodowanego, odpowiedzialnos¢ armatora w stosunku
do tej osoby jest wytgczona; w razie razgcego niedbalstwa poszkodowanego odpowiedzialnos¢ armatora
moze by¢ wytgczona w catosci lub odpowiedniej czesci.

Art. 267. Jezeli szkoda zostata wyrzgdzona zanieczyszczeniem pochodzgcym z dwéch lub wiecej
statkéw, ich armatorzy odpowiadajg solidarnie za szkode.

Art. 268. § 1. Przez szkode wyrzgdzong zanieczyszczeniem rozumie sie szkode wyrzgdzong
dziataniem substancji zanieczyszczajacych, jak réwniez celowym uzyciem s$rodkéw zapobiegawczych
zastosowanych po zdarzeniu powodujgcym zanieczyszczenie.

§ 2. Naprawienie szkody wyrzadzonej zanieczyszczeniem obejmuje straty poniesione przez
poszkodowanego oraz korzysci, ktore mogiby osiagngé, gdyby nie nastgpito zanieczyszczenie
Srodowiska. Naprawienie szkody obejmuje réwniez zwrot kosztu srodkéw zapobiegawczych, o ktérych



mowa w § 1, oraz niezbednych wydatkéw i nakladoéw, ktére zostaly lub bedg poniesione w celu
przywrocenia srodowiska do stanu sprzed zanieczyszczenia.

Art. 269. Nie mozna wytgczy¢ ani ograniczy¢ z gory odpowiedzialnosci okreslonej w art. 265-268.

Art. 270. Kazdy, kto w celu zapobiezenia szkodzie w srodowisku, spowodowanej zanieczyszczeniem
ze statku, ponidst niezbedne wydatki, moze ZzgdacC ich zwrotu od armatora, ktéry odpowiada za
Zanieczyszczenie.

Art. 271. § 1. Organ administracji morskiej moze zgda¢ od armatora, ktéry odpowiada za
zanieczyszczenie srodowiska, przywrdcenia tego srodowiska do stanu sprzed zanieczyszczenia.

§ 2. Gdyby przywrdcenie srodowiska morskiego do stanu sprzed zanieczyszczenia byto dla armatora
niemozliwe lub nadmiernie utrudnione, moze on zwolni¢ sie z tego obowigzku przez zwrot niezbednych
kosztéw i naktaddéw, ktore zostaty lub bedg musiaty by¢ w tym celu poniesione przez organ administracji
morskiej lub osoby trzecie.

Rozdziat 1a Zanieczyszczenia olejami bunkrowymi

Art. 271a. § 1. Do odpowiedzialno$ci za szkode wyrzgdzong zanieczyszczeniem olejem bunkrowym
znajdujgcym sie na pokiadzie statku lub pochodzacym ze statku stosuje sie postanowienia
Miedzynarodowej konwencji o odpowiedzialnosci cywilnej za szkody spowodowane zanieczyszczeniem
olejami bunkrowymi, przyjetej przez Miedzynarodowg Organizacje Morskg w Londynie w dniu 23 marca
2001 r. (Dz. U. z 2008 r. Nr 148, poz. 939), zwanej dalej "Konwencjg bunkrowg", wraz ze zmianami
obowigzujgcymi od daty ich wejscia w zycie w stosunku do Rzeczypospolitej Polskiej, podanymi do
publicznej wiadomosci we wiasciwy sposob.

§ 2. Uzyte w przepisach niniejszego rozdziatlu okreslenia: "statek", "wtasciciel statku", "olej
bunkrowy", "$rodki zapobiegawcze", "szkoda spowodowana zanieczyszczeniem", "panstwo rejestracji
statku", "tonaz brutto" - odpowiadajg znaczeniu, jakie im nadano w Konwencji bunkrowe;j.

§ 3. Przepisy, o ktérych mowa w § 1, majg rowniez zastosowanie do statkéw, ktére nie sg
zarejestrowane w zadnym z panstw-stron Konwencji bunkrowej ani nie podnoszg bandery ktéregokolwiek
z tych panstw, jezeli:

1) szkoda spowodowana zanieczyszczeniem powstata na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej lub w
wytgcznej strefie ekonomicznej Rzeczypospolitej Polskiej;

2) zastosowano $rodki zapobiegawcze w celu zapobiezenia szkodzie, o ktérej mowa w pkt 1, lub jej
zmniejszenia.

Art. 271b. § 1. Wtasciciel statku o polskiej przynaleznosci, o tonazu brutto przekraczajgcym 1.000
ton, jest obowigzany posiadaé¢ zabezpieczenie finansowe odpowiedzialnosci za szkode spowodowang
zanieczyszczeniem, stwierdzone odpowiednim certyfikatem.

§ 2. Certyfikat wydaje lub po$wiadcza dyrektor urzedu morskiego, na wniosek wtasciciela statku.
§ 3. Certyfikat wydaje sie w jezyku polskim i angielskim.

§ 4. Certyfikat jest wydawany na okres, na jaki zostato ustanowione zabezpieczenie finansowe.
Jezeli zabezpieczenie finansowe utracito waznosé przed uptywem okresu, na jaki zostato ustanowione,
wiasciciel statku jest obowigzany powiadomi¢ o tym dyrektora urzedu morskiego, ktéry wydat lub
poswiadczyt certyfikat.

§ 5. Certyfikat traci waznos¢ w przypadku utraty waznosci zabezpieczenia finansowego, na
podstawie ktdrego zostat wydany.

§ 6. Poswiadczeniu podlega certyfikat, jezeli jest do niego dotgczony dokument zabezpieczenia
finansowego.

§ 7. Kopie wydanego Ilub poswiadczonego certyfikatu dyrektor urzedu morskiego przesyta
wiasciwemu organowi panstwa rejestracji statku.

Art. 271c. § 1. Dyrektor urzedu morskiego pobiera nastepujace optaty:



1) za wydanie certyfikatu - rownowartos¢ 30 euro;
2) za poswiadczenie certyfikatu - rownowartos¢ 20 euro.

§ 2. Przeliczenia réwnowartosci euro, o ktérej mowa w § 1, na zlote dokonuje sie wedtug sredniego
kursu ogtoszonego przez Narodowy Bank Polski dla tej waluty w dniu, odpowiednio, ztozenia wniosku o
wydanie lub poswiadczenie certyfikatu.

Art. 271d. § 1. Statek, o ktérym mowa w art. 271b § 1, nie moze byé uzywany w zegludze, jesli nie
posiada certyfikatu stwierdzajgcego zabezpieczenie finansowe odpowiedzialnosci za szkode
spowodowang zanieczyszczeniem.

§ 2. Certyfikat powinien by¢ przechowywany na statku.

Art. 271e. Statek o tonazu brutto przekraczajgcym 1.000 ton nie moze wej$¢ do portu polskiego ani
go opuscié, a takze korzysta¢ z urzadzen przetadunkowych na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, jesli
nie posiada certyfikatu stwierdzajgcego zabezpieczenie finansowe odpowiedzialnosci za szkode
spowodowang zanieczyszczeniem, wydanego lub poswiadczonego przez wtasciwy organ.

Art. 271f. Dyrektor urzedu morskiego moze wydac certyfikat stwierdzajgcy zabezpieczenie finansowe
odpowiedzialnosci za szkode spowodowang zanieczyszczeniem wiascicielowi statku niezarejestrowanego
w zadnym z panstw-stron Konwencji bunkrowej, jezeli ten udowodni, ze dysponuje wystarczajgcym
zabezpieczeniem finansowym tej odpowiedzialnosci.

Art. 271g. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzgdzenia, warunki
i tryb wydawania oraz wzér certyfikatu, o ktérym mowa w art. 271b § 1, majgc na uwadze koniecznosé
zapewnienia nalezytego zabezpieczenia finansowego odpowiedzialnosci za szkody spowodowane
zanieczyszczeniem olejami bunkrowymi oraz kierujgc sie koniecznoscig, aby wzor certyfikatu odpowiadat
wzorowi okreslonemu w Konwencji bunkrowe;j.

Art. 271h. Kontrole przestrzegania przepisdbw o zabezpieczeniu finansowym odpowiedzialnosci za
szkode spowodowang zanieczyszczeniem sprawujg dyrektorzy urzedéw morskich.

Rozdziat 2 Zanieczyszczenia ze statkow przewozacych oleje

Art. 272. § 1. Do odpowiedzialnosci za szkode wyrzadzong przez wyciek lub usuniecie oleju ze statku
przewozgcego olej luzem jako tadunek stosuje sie postanowienia Miedzynarodowej konwencji o
odpowiedzialnosci cywilnej za szkody spowodowane zanieczyszczeniem olejami, sporzgdzonej w Brukseli
dnia 29 listopada 1969 r. (Dz. U. z 1976 r. Nr 32, poz. 184), zmienionej Protokotem, sporzgdzonym w
Londynie dnia 27 listopada 1992 r. (Dz. U. z 2001 r. Nr 136, poz. 1526), zwanej dalej "Konwencjg o
odpowiedzialnosci cywilnej", wraz ze zmianami obowigzujgcymi od daty ich wej$cia w zycie w stosunku
do Rzeczypospolitej Polskiej, podanymi do publicznej wiadomosci we wtasciwy sposaéb.

§ 2. Uzyte w przepisach niniejszego rozdziatu okreslenia "statek", "wtasciciel”, "panstwo rejestrac;ji
statku”, "olej", "szkoda spowodowana zanieczyszczeniem" - odpowiadajg znaczeniu, jakie im nadano w

Konwencji o odpowiedzialnosci cywilnej.

§ 3. Przepisy, o ktérych mowa w § 1, majg rowniez zastosowanie do statkdéw, ktére nie sg
zarejestrowane w zadnym z panstw-stron Konwencji o odpowiedzialnosci cywilnej ani nie podnoszg
bandery ktéregokolwiek z tych panhstw, jezeli szkoda spowodowana zanieczyszczeniem powstata na
terytorium Rzeczypospolitej Polskiej lub w wytgcznej strefie ekonomicznej Rzeczypospolitej Polskiej.

Art. 273. § 1. Wtasciciel statku o polskiej przynaleznosci, przewozgcego wiecej niz 2.000 ton oleju
luzem jako tadunek, jest obowigzany posiada¢ zabezpieczenie finansowe odpowiedzialnosci za szkode
spowodowang zanieczyszczeniem, stwierdzone odpowiednim certyfikatem.

§ 2. Certyfikat wydaje lub poswiadcza dyrektor urzedu morskiego, na wniosek wtasciciela statku.
§ 3. Certyfikat wydaje sie w jezyku polskim i angielskim.

§ 4. Certyfikat jest wydawany na okres, na jaki zostato ustanowione zabezpieczenie finansowe.
Jezeli zabezpieczenie finansowe utracito waznosé przed uptywem okresu, na jaki zostato ustanowione,
wiasciciel statku jest obowigzany powiadomi¢ o tym dyrektora urzedu morskiego, ktory wydat lub
poswiadczyt certyfikat.



§ 5. Certyfikat traci waznos¢ w przypadku utraty waznosci zabezpieczenia finansowego, na
podstawie ktérego zostat wydany.

§ 6. Poswiadczeniu podlega certyfikat, jezeli jest do niego dotgczony dokument zabezpieczenia
finansowego.

§ 7. Kopie wydanego Iub poswiadczonego certyfikatu dyrektor urzedu morskiego przesyla
wtasciwemu organowi panstwa rejestracji statku.

Art. 273a. § 1. Dyrektor urzedu morskiego pobiera nastepujgce optaty:
1) za wydanie certyfikatu - rownowartos¢ 30 euro;
2) za poswiadczenie certyfikatu - rownowartos¢ 20 euro.

§ 2. Przepis art. 271c § 2 stosuje sie odpowiednio.

Art. 274. § 1. Statek, o ktérym mowa w art. 273 § 1, nie moze by¢ uzywany w zegludze, jesli nie
posiada certyfikatu stwierdzajgcego zabezpieczenie finansowe odpowiedzialnosci za szkode
spowodowang zanieczyszczeniem.

§ 2. Certyfikat powinien byé przechowywany na statku.

Art. 275. Statek przewozgcy ponad 2.000 ton oleju luzem jako fadunek nie moze wej$¢ do portu
polskiego ani go opuscic¢, a takze korzysta¢ z urzgdzen przetadunkowych na terytorium Rzeczypospolitej
Polskiej, jesli nie posiada certyfikatu stwierdzajgcego zabezpieczenie finansowe odpowiedzialnosci za
szkode spowodowang zanieczyszczeniem, wydanego lub poswiadczonego przez wtasciwy organ.

Art. 276. Dyrektor urzedu morskiego moze wydac¢ certyfikat stwierdzajacy zabezpieczenie finansowe
odpowiedzialnosci za szkode spowodowang zanieczyszczeniem wiascicielowi statku niezarejestrowanego
w zadnym z panstw-stron Konwencji o odpowiedzialnosci cywilnej, jezeli ten udowodni, ze dysponuje
wystarczajgcym zabezpieczeniem finansowym tej odpowiedzialnosci.

Art. 277. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia, warunki i
tryb wydawania oraz wzor certyfikatu, o ktérym mowa w art. 273 § 1, majgc na uwadze koniecznosé
zapewnienia nalezytego zabezpieczenia finansowego odpowiedzialnosci za szkody spowodowane
zanieczyszczeniem olejami oraz Kierujgc sie konieczno$cig, aby wzor certyfikatu odpowiadat wzorowi
okreslonemu w Konwencji o odpowiedzialnosci cywilne;j.

Art. 278. Kontrole przestrzegania przepisdw o zabezpieczeniu finansowym odpowiedzialnosci za
szkode spowodowang zanieczyszczeniem sprawujg dyrektorzy urzedéw morskich.

Rozdziat 3 Miedzynarodowy Fundusz Odszkodowan za Szkody Spowodowane Zanieczyszczeniem
Olejami

Art. 279. § 1. Do dochodzenia roszczen wobec Miedzynarodowego Funduszu Odszkodowan za
Szkody Spowodowane Zanieczyszczeniem Olejami, zwanego dalej "Miedzynarodowym Funduszem",
stosuje sie postanowienia Miedzynarodowej konwencji o utworzeniu Miedzynarodowego Funduszu
Odszkodowah za Szkody Spowodowane Zanieczyszczeniem Olejami, sporzgdzonej w Brukseli dnia 18
grudnia 1971 r. (Dz. U. z 1986 r. Nr 14, poz. 79), zmienionej Protokotem, sporzgdzonym w Londynie dnia
27 listopada 1992 r. (Dz. U. z 2001 r. Nr 136, poz. 1529), wraz ze zmianami obowigzujgcymi od daty ich
wejscia w zycie w stosunku do Rzeczypospolitej Polskiej, podanymi do publicznej wiadomosci we
wiasciwy sposob.

§ 2. Z roszczeniem do Miedzynarodowego Funduszu mozna wystgpi¢, gdy nie zostalo ono
zaspokojone na podstawie Konwencji o odpowiedzialnosci cywilnej, poniewaz:

1) nie istnieje odpowiedzialno$¢ za szkode w mysl Konwencji o odpowiedzialnosci cywilnej (art. 272 §
1);

2) wiasciciel statku lub jego gwarant jest niezdolny do wypetnienia w catosci swego zobowigzania;
3) wysokosé szkody przekracza granice odpowiedzialnosci wtasciciela statku.

Art. 280. § 1. Osoba otrzymujgca na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej olej przewieziony droga



morskg stosownie do postanowien art. 10 Konwencji, o ktérej mowa w art. 279 § 1, w ilosci 150 tys. ton
lub wiecej, uiszcza wktady na rzecz Miedzynarodowego Funduszu zgodnie z art. 10, 11 i 15 tej konwencji.

§ 2. Kazdy, kto otrzymuje z zagranicy lub jakiegokolwiek miejsca potozonego na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej albo na obszarze wytagcznej strefy ekonomicznej Rzeczypospolitej Polskiej olej
przewieziony drogg morskg stosownie do postanowien § 1, obowigzany jest przekaza¢ ministrowi
wiasciwemu do spraw finanséw publicznych, w terminie do dnia 15 stycznia kazdego roku, dane o
ilosciach oleju otrzymanego w ciggu poprzedniego roku kalendarzowego.

§ 3. Minister witasciwy do spraw finanséw publicznych sktada Miedzynarodowemu Funduszowi
corocznie sprawozdanie o ilosci przewiezionego drogg morskg oleju.

Art. 281. W przypadku szkody spowodowanej zanieczyszczeniem olejowym dyrektor urzedu
morskiego, na zgdanie poszkodowanego, jest obowigzany stwierdzi¢ zaistnienie wypadku i udostepni¢
dokumentacje tej szkody.

Dziat IV Mienie zatopione lub znalezione

Art. 282. § 1. Wiasciciel mienia (statku, tadunku lub innego przedmiotu) zatopionego w obrebie
polskich morskich wéd wewnetrznych lub polskiego morza terytorialnego powinien w ciggu 6 miesiecy od
dnia zatoniecia mienia zgtosi¢ we wtasciwym urzedzie morskim zamiar wydobycia tego mienia i okresli¢
termin, do ktdérego zamierza zakonczy¢ wydobywanie. Dyrektor urzedu morskiego moze w ciggu 3
miesiecy od dnia zgtoszenia zazgda¢ zmiany wskazanego terminu lub zakresli¢ wiascicielowi stosowny
termin zakonczenia wydobywania, nie krétszy jednak niz rok, liczac od dnia doreczenia decyzji.

§ 2. Jezeli whasciciel mienia w terminie okreslonym w § 1 nie zgtosit zamiaru wydobycia mienia albo
nie ukonczyt wydobywania mienia w terminie okreslonym przez siebie lub wyznaczonym przez dyrektora
urzedu morskiego, dyrektor urzedu morskiego moze zarzadzi¢ wydobycie mienia na koszt wtasciciela.

§ 3. Jezeli wtasciciel mienia w wyznaczonym terminie nie zgtosi sie po odbioér mienia albo nie uisci
kosztéw jego usuniecia, dyrektor urzedu morskiego moze sprzeda¢ mienie i z sumy uzyskanej ze
sprzedazy pokry¢ swoje koszty oraz wydatki za przechowywanie i przeprowadzenie sprzedazy, a reszte
ztozy¢ do depozytu sgdowego w celu wydania jej osobie uprawnione;j.

§ 4. (uchylony).

Art. 283. § 1. Wydobywanie mienia przez wiasciciela w rejonach umocnionych i w innych obszarach
uznanych za szczegdlnie wazne dla obrony kraju, jak rowniez wydobywanie mienia wojskowego lub
przysposobionego do celéw wojskowych wymaga zezwolenia wtasciwych organdw wojskowych.

§ 2. Jezeli wiasciciel mienia zatopionego nie uzyskat zezwolenia na wydobycie tego mienia, moze
zwrdcié sie w ciggu 3 miesiecy od dnia otrzymania odmowy do dyrektora urzedu morskiego o zarzadzenie
w porozumieniu z wlasciwym organem wojskowym wydobycia tego mienia na koszt wtasciciela.

Art. 284. § 1. Jezeli mienie zatopione bgdz opuszczone znajdujgce sie na mieliznie lub na
powierzchni wody utrudnia zegluge lub prace w porcie, na redzie lub drodze wodnej albo zagraza
zegludze, dyrektor urzedu morskiego moze zarzadzi¢ usuniecie przeszkody na koszt wiasciciela,
wyznaczajgc mu stosowny termin do odbioru mienia za zwrotem poniesionych kosztow.

§ 2. Postanowienie art. 282 § 3 stosuje sie odpowiednio.

Art. 285. Wydobycie cudzego mienia zatopionego w morzu i przywiezienie go na polskie morskie
wody wewnetrzne lub polskie morze terytorialne nalezy niezwlocznie zgtosi¢ urzedowi morskiemu z
podaniem czasu, miejsca i okolicznosci wydobycia mienia oraz w miare moznosci zawiadomi¢ o tym
réwniez wiasciciela, a do czasu wydania mu mienia - odpowiednio je zabezpieczy¢.

Art. 286. § 1. Wydobywajgcemu cudze mienie nalezy sie zwrot kosztéw i wydatkdw oraz
wynagrodzenie, ktérego wysokosé okresla sie przy odpowiednim zastosowaniu przepiséw o ratownictwie
morskim.

§ 2. Na zabezpieczenie naleznosci okreslonych w § 1 wydobywajgcemu przystuguje ustawowe
prawo zastawu na wydobytym mieniu, z pierwszehstwem stuzgcym uprzywilejowanym wierzytelnosciom z
tytutu ratownictwa.



Art. 287. Jezeli wydobyte mienie ulega szybkiemu zepsuciu lub zniszczeniu albo jezeli jego
przechowanie wymaga nadmiernych kosztow, wydobywajacy moze je sprzedac i sume uzyskang ze
sprzedazy po odliczeniu swoich naleznosci ztozy¢ do depozytu sgdowego, zawiadamiajgc niezwtocznie
wtasciciela o dokonaniu sprzedazy i ztozeniu reszty sumy do depozytu sgdowego.

Art. 288. § 1. Jezeli wiasciciel nie jest znany albo w ciggu 30 dni od dnia zawiadomienia go o
wydobyciu nie zgtosi sie w celu odbioru mienia lub nie uisci nalezno$ci wydobywajgcego, wydobywajacy
obowigzany jest wyda¢ wydobyte mienie urzedowi morskiemu, a gdy ono jest mieniem wojskowym lub
przysposobionym do celéw wojskowych, przekaza¢ wiasciwemu organowi wojskowemu.

§ 2. W celu ustalenia wiasciciela wydobytego mienia urzgd morski przeprowadza postepowanie
wyjasniajgce, wzywajgc do zgtoszenia nieznanego wtasciciela mienia w sposob zwyczajowo przyjety.

§ 3. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej w porozumieniu z Ministrem Sprawiedliwosci i
ministrem wtasciwym do spraw zagranicznych okresli, w drodze rozporzadzenia, tryb postepowania, o
ktérym mowa w § 2, majgc na wzgledzie skutecznos¢ postepowania.

Art. 289. Jezeli wiasciciel mienia w terminie szesciomiesiecznym od dnia wezwania przez dyrektora
urzedu morskiego nie zgtosi sie w celu odbioru mienia lub nie uisci naleznosci wydobywajgcego i
poniesionych przez urzad morski kosztow zabezpieczenia, dyrektor urzedu morskiego moze sprzedac
wydobyte mienie i sume uzyskang ze sprzedazy po odliczeniu naleznosci wydobywajgcego i swoich
kosztéw ztozy¢ do depozytu sgdowego. Przepis art. 287 stosuje sie odpowiednio.

Art. 290. § 1. Kto znalazt i uratowat cudze mienie unoszace sie na morzu albo przyczynit sie do
uratowania takiego mienia, ma prawo do wynagrodzenia wediug przepiséw o ratownictwie morskim, jezeli
zgtosit swe roszczenie najpdzniej w chwili oddania znalezionego mienia.

§ 2. Kto znalazt i zabezpieczyt cudze mienie wyrzucone na brzeg morza, ma prawo do
wynagrodzenia w wysokosci nieprzekraczajgcej 30 % wartosci mienia, jezeli roszczenie swe zgtosit
najpézniej w chwili oddania znalezionego mienia.

§ 3. W przypadkach przewidzianych w § 1 i 2 stosuje sie odpowiednio przepisy art. 285-289.

Art. 291. Minister Sprawiedliwo$ci w porozumieniu z ministrem wfasciwym do spraw gospodarki
morskiej i ministrem wtasciwym do spraw finanséw publicznych okresli, w drodze rozporzadzenia, sposéb
postepowania z mieniem, ktérego wtasciciel pozostat nieznany, oraz tryb ustalania wysokosci i pokrycia
naleznoéci zwigzanych z wydobyciem, zabezpieczeniem, sprzedazg mienia stosownie do przepiséw
niniejszego dziatu, jak réwniez sposob i tryb przeprowadzania przewidzianej w niniejszym dziale
sprzedazy mienia, z zastosowaniem przepiséw Kodeksu postepowania cywilnego.

TYTUL VIIIl UBEZPIECZENIE MORSKIE
Dziat | Umowa ubezpieczenia morskiego
Rozdziat 1 Przepisy ogdlne

Art. 292. § 1. Przez umowe ubezpieczenia morskiego ubezpieczyciel zobowigzuje sie w zamian za
skfadke ubezpieczeniowag wyptaci¢ odszkodowanie za szkody poniesione wskutek niebezpieczenstw, na
jakie przedmiot ubezpieczenia jest narazony w zwigzku z Zeglugg morska.

§ 2. Umowg ubezpieczenia morskiego mozna objg¢ ponadto niebezpieczenstwa, na ktére w zwigzku
z przewozem morskim przedmiot ubezpieczenia jest narazony w przewozie lotniczym, na wodach
Srodlgdowych lub na Igdzie.

§ 3. Przepisy o ubezpieczeniu morskim stosuje sie odpowiednio do ubezpieczenia statkow
znajdujgcych sie w budowie.

Art. 293. § 1. Przedmiotem ubezpieczenia morskiego moze by¢ kazdy interes majgtkowy zwigzany z
zegluga morskg i dajgcy sie oceni¢ w pienigdzach.

§ 2. Przedmiotem ubezpieczenia morskiego mogg by¢ w szczegdlnosci: statek, tadunek, fracht,
optata za przewdz pasazerdw, optata czarterowa, spodziewany zysk na tadunku, prowizja, wydatki awarii
wspolnej, zobowigzanie z tytutu odpowiedzialnosci cywilnej oraz wierzytelno$é zabezpieczona na statku,
tadunku lub frachcie.



Art. 294. § 1. Ubezpieczyciel obowigzany jest na zadanie wydaé osobie, z ktdérg zawart umowe
ubezpieczenia (ubezpieczajgcemu), polise stwierdzajgcg zawarcie umowy ubezpieczenia.

§ 2. Przed wydaniem polisy ubezpieczyciel obowigzany jest wyda¢ ubezpieczajagcemu na jego
zgdanie tymczasowy dokument stwierdzajgcy zawarcie umowy.

Art. 295, § 1. Polisa powinna zawierac:
1) oznaczenie ubezpieczyciela;
2) oznaczenie przedmiotu ubezpieczenia;
3) oznaczenie niebezpieczehstw objetych umowg ubezpieczenia;
4) okreslenie czasu lub podrézy, na ktére zawarto umowe ubezpieczenia;
5) sume ubezpieczenia;
6) miejsce i date wystawienia polisy;
7) podpis ubezpieczyciela.

§ 2. Polisa moze by¢ wystawiona na imiennie okreslonego ubezpieczajgcego (polisa imienna), na
zlecenie lub na okaziciela.

Art. 296. § 1. Umowa ubezpieczenia morskiego moze byé zawarta na rzecz osoby trzecigj
(ubezpieczonego).

§ 2. Ubezpieczony moze nie byé¢ imiennie okreslony w umowie ubezpieczenia (ubezpieczenie na
rzecz tego, kogo dotyczy).

§ 3. W razie zawarcia umowy ubezpieczenia morskiego na rzecz osoby trzeciej prawo domagania sie
od ubezpieczyciela wydania polisy przystuguje ubezpieczajgcemu. Dopdki polisa znajduje sie w jego
posiadaniu, moze on rozporzgdza¢ prawami wynikajgcymi z umowy.

§ 4. Obowiagzki ubezpieczajagcego zwigzane z wykonaniem umowy ubezpieczenia przechodzg na
ubezpieczonego z chwila wydania mu polisy; nie dotyczy to jednak obowigzku zaptaty skfadki
ubezpieczeniowe;.

Art. 297. § 1. Umowa ubezpieczenia morskiego jest niewazna, jezeli w chwili jej zawarcia szkoda
objeta ubezpieczeniem juz nastgpita lub nie istniata mozliwosc¢ jej powstania; ubezpieczyciel zachowuje
jednak prawo do optaty stornowej, chyba Zze zawierajgc umowe wiedziat o okolicznosciach powodujgcych
jej niewaznosc¢.

§ 2. Przepisu § 1 nie stosuje sie, jezeli ubezpieczeniem objeto okres poprzedzajgcy zawarcie umowy,
chyba Ze stan rzeczy znany byt obu stronom w chwili zawierania umowy; jezeli w tej chwili stan rzeczy byt
znany tylko jednej ze stron, umowa nie wigze strony nieswiadome;.

§ 3. Wysokos$¢ optaty stornowej okresla umowa.

Art. 298. Ubezpieczajacy moze w kazdej chwili odstgpi¢ od umowy, dopdki nie rozpoczat sie stan
niebezpieczenstwa przewidzianego w umowie; obowigzany jest jednak zaptaci¢ optate stornowa.

Art. 299. Roszczenia z tytutu umowy ubezpieczenia morskiego przedawniajg sie z uptywem 5 lat od
dnia wymagalnosci roszczenia.

Rozdziat 2 Warto$¢ ubezpieczenia i suma ubezpieczenia
Art. 300. § 1. Warto$cig ubezpieczenia jest zwykta warto$¢ przedmiotu ubezpieczenia.
§ 2. Wartos¢ ubezpieczenia ustala sie wedtug nastepujgcych zasad:

1) wartoscig ubezpieczenia statku jest warto$¢ statku w chwili rozpoczecia ubezpieczenia; wartos¢ ta
obejmuje rowniez, jezeli umowa nie stanowi inaczej, warto$¢ jego przynaleznosci, przedmiotow
zaopatrzenia statku, a takze koszt jego ubezpieczenia;

2) wartoscig ubezpieczenia tadunku jest wartos¢ tadunku w miejscu i czasie zatadowania tgcznie z
kosztami ubezpieczenia i dostarczenia tadunku do miejsca przeznaczenia;



3) wartoscig ubezpieczenia frachtu jest suma frachtu brutto fgcznie z kosztami ubezpieczenia;

4) wartoscig ubezpieczenia innych przedmiotdw ubezpieczenia, z wyjgtkiem zobowigzania z tytulu
odpowiedzialnosci cywilnej, jest kwota, na ktérej utrate jest narazony ubezpieczajgcy w chwili
rozpoczecia ubezpieczenia, tgcznie z kosztami ubezpieczenia.

Art. 301. Jezeli strony wymienity w umowie ubezpieczenia warto§¢ ubezpieczenia (wartosc
otaksowana), jest ona miarodajna dla okreslenia odszkodowania ubezpieczeniowego.

Art. 302. § 1. Umowa ubezpieczenia powinna okreslaé sume, na ktorg ubezpieczono przedmiot
ubezpieczenia (sume ubezpieczenia).

§ 2. Suma ubezpieczenia nie powinna przekracza¢ wartosci ubezpieczenia.

§ 3. Jezeli okreslona w umowie suma ubezpieczenia jest wyzsza od wartosci ubezpieczenia, umowa
nie ma skutku prawnego co do nadwyzki sumy ponad wartos¢ ubezpieczenia.

§ 4. Jezeli okreslona w umowie suma ubezpieczenia jest nizsza od wartosci ubezpieczenia,
ubezpieczyciel odpowiada za szkody w stosunku, w jakim pozostaje suma do wartosci ubezpieczenia.

Art. 303. § 1. Jezeli ubezpieczono przedmiot ubezpieczenia od tego samego niebezpieczenstwa na
ten sam okres u dwodch lub wiecej ubezpieczycieli na sumy, ktére tgcznie przewyzszajg wartosé
ubezpieczenia, albo jezeli z innych wzgleddw suma odszkodowan, ktére nalezne bylyby odrebnie od
kazdego z tych ubezpieczycieli, przekraczataby szkode podlegajgcg wyrownaniu (ubezpieczenie
wielokrotne), ubezpieczajacy moze zada¢ od kazdego z tych ubezpieczycieli zaptaty odszkodowania
zgodnie z zawarta z nim umowag, jednak nie moze otrzyma¢ od nich tacznie odszkodowania
przewyzszajgcego szkode.

§ 2. W stosunkach wzajemnych miedzy ubezpieczycielami udziat w odszkodowaniu ponoszony przez
kazdego z nich okresla sie w proporcji miedzy odszkodowaniem, ktére musiatby zapftaci¢, gdyby byt
jedynym ubezpieczycielem, a sumg odszkodowan, ktére obcigzatyby kazdego z tych ubezpieczycieli,
zgodnie z zawartg umowa.

§ 3. W razie s$wiadomego zawarcia ubezpieczenia wielokrotnego ubezpieczajgcy powinien
niezwiocznie zawiadomi¢ o tym zainteresowanych ubezpieczycieli, informujac ich o tresci zawartych
umow ubezpieczenia. Umy$lne naruszenie tego obowigzku przez ubezpieczajgcego pozbawia go prawa
do odszkodowania.

Rozdziat 3 Oswiadczenia przy zawieraniu umow ubezpieczenia

Art. 304. § 1. Przy zawieraniu umowy ubezpieczenia morskiego ubezpieczajgcy obowigzany jest
poda¢ do wiadomosci ubezpieczyciela wszelkie okolicznosci, ktére sg lub powinny mu by¢ znane, a mogag
mie¢ wplyw na ocene niebezpieczenstwa oraz na decyzje ubezpieczyciela o przyjeciu i warunkach
ubezpieczenia.

§ 2. Obowigzek okreslony w § 1 nie dotyczy okolicznosci powszechnie znanych oraz okolicznosci,
ktére powinny byé znane ubezpieczycielowi.

§ 3. Jezeli ubezpieczajgcy dziatat przez przedstawiciela, obowigzek okreslony w § 1 cigzy réwniez na
przedstawicielu i obejmuje takze okolicznosci jemu znane.

§ 4. Przy zawieraniu umowy ubezpieczenia morskiego na rzecz osoby trzeciej obowigzek okreslony
w paragrafach poprzedzajgcych spoczywa zaréwno na ubezpieczajgcym, jak i na ubezpieczonym, chyba
ze ubezpieczony nie wiedziat 0 zawarciu umowy nha jego rzecz.

Art. 305. § 1. W razie naruszenia obowigzku okreslonego w art. 304 ubezpieczyciel moze odstgpi¢ od
umowy, zachowujgc prawo do petnej skladki ubezpieczeniowe;j.

§ 2. Jezeli niezawiadomienie lub niezgodne z rzeczywistoscig zawiadomienie ubezpieczyciela o
okolicznosciach wymienionych w art. 304 nastgpito bez winy ubezpieczajgcego lub ubezpieczonego,
ubezpieczyciel nie moze od umowy odstgpi¢, lecz ma prawo do odpowiednio zwiekszonej sktadki
ubezpieczeniowej.

§ 3. Prawo odstgpienia od umowy wygasa, jezeli ubezpieczyciel nie skorzysta z niego w ciggu



siedmiu dni od dnia, w ktérym dowiedziat sie o okolicznosci uzasadniajgcej prawo odstgpienia.
Rozdziat 4 Przeniesienie praw z umowy ubezpieczenia

Art. 306. § 1. Prawa z umowy ubezpieczenia mogg by¢ przeniesione tylko na nabywce przedmiotu
ubezpieczenia.

§ 2. Jezeli prawa z umowy ubezpieczenia nie zostaly przeniesione na nabywce przedmiotu
ubezpieczenia, umowa ubezpieczenia rozwigzuje sie, co nie zwalnia ubezpieczyciela od
odpowiedzialnosci za szkody powstate przed zbyciem przedmiotu ubezpieczenia.

Art. 307. § 1. Robwnoczes$nie z przeniesieniem praw z umowy ubezpieczenia na nabywce przechodzg
na niego obowiazki, ktdre cigzyty na zbywcy.

§ 2. Ubezpieczyciel moze przeciwstawi¢ nabywcy zarzuty, ktdére by mu przystugiwaty z umowy
ubezpieczenia przeciwko zbywcy.

Art. 308. § 1. Przeniesienie praw z umowy ubezpieczenia stwierdzonej polisg nastepuje przez
przeniesienie polisy.

§ 2. Do przeniesienia polisy stosuje sie odpowiednio przepisy o przenoszeniu konosamentu.

Art. 309. § 1. Jezeli przedmiotem ubezpieczenia jest statek, przejscie praw z umowy ubezpieczenia
na jego nabywce wymaga zgody ubezpieczyciela.

§ 2. Jezeli statek w chwili zbycia znajdowat sie w podrézy, a prawa z umowy ubezpieczenia nie
przeszty na nabywce statku, umowa pozostaje w mocy do chwili przycumowania statku w pierwszym
porcie, do ktérego statek zawinat.

Art. 310. Przepisy art. 306-309 nie ograniczajg prawa ubezpieczajgcego do przeniesienia
wierzytelnosci z umowy ubezpieczenia zgodnie z przepisami prawa cywilnego o przelewie wierzytelnosci;
dotyczy to réwniez wierzytelnosSci przysztej.

[Pominieto Rozdziat 5 Ubezpieczenie generalne, ktéry zgodnie z Art.4 nie dotyczy statkdw sportowych i
rekreacyjnych]

Dziat Il Wykonanie umowy ubezpieczenia
Rozdziat 1 Obowigzki ubezpieczajgcego

Art. 314. § 1. Skfadka ubezpieczeniowa powinna by¢ zaptacona niezwiocznie po zawarciu umowy, a
jezeli wystawiono polise - rownocze$nie z wydaniem polisy.

§ 2. Obowigzek zaptaty sktadki ubezpieczeniowej cigzy na ubezpieczajgcym.

Art. 315. § 1. Ubezpieczajagcy obowigzany jest niezwtocznie po powzieciu wiadomosci zgtosi¢

ubezpieczycielowi kazdg istotng zmiane niebezpieczenstwa, na jakie jest narazony przedmiot
ubezpieczenia.

§ 2. Ubezpieczyciel moze odstgpi¢ od umowy, jezeli ubezpieczajgcy bez uzasadnionej przyczyny
opOznia sie z zawiadomieniem go o zmianie niebezpieczenstwa. Prawo to ubezpieczyciel moze wykonac
w terminie 7 dni od dnia, w ktérym dowiedziat sie o tym, ze ubezpieczajgcy dopuscit sie zwtoki.

Art. 316. § 1. Jezeli zmiana niebezpieczenstwa zostata spowodowana przez ubezpieczajgcego albo
za jego zgodg, ubezpieczyciel moze odstgpi¢ od umowy albo Zzgdac¢ zaptaty sktadki dodatkowej za
zwiekszone niebezpieczenstwo, chyba ze zmiany niebezpieczenstwa dokonano we wspdlnym interesie
ubezpieczyciela i ubezpieczajgcego albo w celu ratowania zycia ludzkiego.

§ 2. Przy ubezpieczeniu zawartym na podréz prawo, o ktéorym mowa w § 1, przystuguje
ubezpieczycielowi, w szczegdlnosci:

1) jezelirozpoczecie lub zakonczenie podrdzy ulega zwtoce z winy ubezpieczajgcego;
2) jezeli podjeto inng podréz zamiast podrozy oznaczonej w umowie ubezpieczenia;

3) jezeli statek skierowano do innego portu niz przewidziano w umowie ubezpieczenia;



4) jezeli statek zszedt z wtasciwej trasy lub zawingt do portu, ktéry nie byt brany w rachube, chyba ze
zejscie z trasy nastgpito wskutek okolicznosci niezaleznych od armatora lub kapitana albo w celu
ratowania zycia ludzkiego lub mienia bgdz byto konieczne ze wzgledu na bezpieczenstwo statku.

§ 3. Jezeli zmiana niebezpieczenstwa nastgpita bez zgody ubezpieczajgcego, umowa ubezpieczenia
pozostaje w mocy, jednak ubezpieczyciel moze zadacC zaptaty dodatkowej sktadki za zwiekszone
niebezpieczenstwo.

Art. 317. § 1. Jezeli ubezpieczyciel na skutek zmiany niebezpieczenstwa korzysta z prawa
odstgpienia od umowy, powinien zawiadomi¢ ubezpieczajgcego o swojej decyzji w ciggu trzech dni od
dnia, w ktérym dowiedziat sie o zmianie niebezpieczenstwa; w braku takiego zawiadomienia moze zgdac
jedynie zapfaty dodatkowej skfadki za zwiekszone niebezpieczenstwo.

§ 2. Ubezpieczyciel, ktoéry odstgpit od umowy z powodu zmiany niebezpieczenstwa, zachowuje
prawo do catej sktadki umdwionej, a odpowiada tylko za szkody powstate przed zmiang
niebezpieczenstwa.

Art. 318. § 1. Ubezpieczajgcy obowigzany jest niezwtocznie zawiadomié ubezpieczyciela o kazdym
wypadku dotyczacym przedmiotu ubezpieczenia, jezeli wypadek moze stanowi¢ podstawe do roszczenia
odszkodowawczego z umowy ubezpieczenia.

§ 2. W razie naruszenia przez ubezpieczajgcego obowigzku okreslonego w § 1 ubezpieczyciel moze
potrgci¢ z odszkodowania ubezpieczeniowego kwote, o kitdrg szkoda ulegtaby zmniejszeniu, gdyby
ubezpieczyciel byt o niej nalezycie zawiadomiony.

Art. 319. § 1. W razie zajscia wypadku powodujgcego szkode ubezpieczajgcy obowigzany jest
zastosowaé wszelkie dostepne mu rozsadne $rodki w celu ratowania przedmiotu ubezpieczenia oraz
zapobiezenia szkodzie Ilub zmniejszenia jej rozmiaréw, a takze zabezpieczy¢ roszczenia
odszkodowawcze wobec os6b odpowiedzialnych za szkode.

§ 2. Ubezpieczajgcy powinien przy stosowaniu tych $rodkéw kierowa¢ sie wskazowkami
ubezpieczyciela, o ile je otrzymat.

§ 3. Jezeli ubezpieczajgcy rozmysinie lub wskutek razgcego niedbalstwa nie zastosowat $rodkéw
okreslonych w § 1, ubezpieczyciel jest wolny od odpowiedzialnosci za szkody powstate z tego powodu.

Rozdziat 2 Odpowiedzialno$¢ ubezpieczyciela

Art. 320. Z zastrzezeniem wyjatkéw przewidzianych w Kodeksie morskim, ubezpieczyciel odpowiada
za szkody bedace bezposrednim nastepstwem niebezpieczenstw objetych umowg ubezpieczenia.

Art. 321. § 1. Ubezpieczyciel nie odpowiada za szkody powstate z winy umysinej lub razgcego
niedbalstwa ubezpieczajgcego, jednak ubezpieczyciel odpowiada za szkody spowodowane zaniedbaniem
lub btedem nautycznym ubezpieczajgcego bedgcego kapitanem statku objetego ubezpieczeniem.

§ 2. Ubezpieczyciel odpowiada za szkody spowodowane z winy kapitana, innego cztonka zatogi lub
pilota.

Art. 322. § 1. Przy ubezpieczeniu statku ubezpieczyciel nie odpowiada za szkody powstate wskutek:

1) wyruszenia w podrdz statku niezdatnego do Zzeglugi, nienalezycie wyposazonego i zaopatrzonego, z
niedostateczng zatogg lub bez niezbednych dokumentdéw, chyba Zze braki te polegaty na wadach
ukrytych statku lub byty spowodowane okolicznosciami, ktérym nie mozna byto zapobiec pomimo
zachowania przez ubezpieczajgcego nalezytej starannosci;

2) wieku lub zuzycia statku;

3) zaladowania na statek - za wiedzg ubezpieczajgcego, a bez wiedzy ubezpieczyciela - materiatéw i
przedmiotéw wybuchowych, tatwo zapalnych lub innych tadunkéw niebezpiecznych, bez zachowania
przepisdw obowigzujgcych przy przewozie tadunkow tego rodzaju.

§ 2. Przepis § 1 stosuje sie odpowiednio przy ubezpieczeniu frachtu.

Art. 323. W razie zderzenia statkdw ubezpieczyciel odpowiada z tytutu ubezpieczenia statku zaréwno
za szkode w przedmiocie ubezpieczenia, jak i za cigzace na ubezpieczajgcym zobowigzania do



wyréwnania szkody wyrzgdzonej wskutek zderzenia osobom trzecim.

Art. 324. Przy ubezpieczeniu tadunku lub spodziewanego zysku ubezpieczyciel nie odpowiada za
szkody powstate wskutek wady ukrytej, naturalnej wiasciwosci lub wadliwosci tadunku, Iub
niedostatecznosci opakowania fadunku albo wskutek zwtoki w jego dostarczeniu.

Art. 325. § 1. Ubezpieczyciel odpowiada za szkody z kazdego wypadku objetego ubezpieczeniem do
wysokos$ci sumy ubezpieczenia.

§ 2. Za szkody wynikte z kilku nastepujgcych po sobie wypadkéw objetych ubezpieczeniem
ubezpieczyciel odpowiada stosownie do § 1, nawet jezeli tgczna suma szkdéd przekracza sume
ubezpieczenia.

§ 3. Jezeli po czesciowym uszkodzeniu przedmiotu ubezpieczenia nastepuje jego strata catkowita, za
ktérg ubezpieczyciel odpowiada, odszkodowanie nalezne ubezpieczajgcemu z tytulu uszkodzen
czesciowych ogranicza sie do wydatkow poniesionych przez niego na naprawe przedmiotu ubezpieczenia
lub w zwigzku z uszkodzeniami.

§ 4. W razie zderzenia statkbw ubezpieczyciel obowigzany jest zaptaci¢é ubezpieczajgcemu
odszkodowanie za straty lub uszkodzenia statku oraz nalezne od ubezpieczajgcego odszkodowanie z
tytutu odpowiedzialnosci za zderzenie, choéby tagczne odszkodowanie przekroczyto sume ubezpieczenia.

Art. 326. Ubezpieczyciel obowigzany jest zaptaci¢ odszkodowanie ubezpieczeniowe, chocby szkode
objetg ubezpieczeniem byta obowigzana naprawi¢ osoba trzecia.

Art. 327. § 1. Ubezpieczyciel obowigzany jest zwrdci¢ ubezpieczajgcemu wszelkie niezbedne i
celowe wydatki poniesione w celu zachowania przedmiotu ubezpieczenia, zapobiezenia szkodzie lub
zmniejszenia jej rozmiardw, ustalenia charakteru i rozmiaréw szkody, sporzadzenia dyspaszy, sprzedazy
przedmiotu ubezpieczenia oraz inne wydatki poniesione zgodnie ze wskazéwkami ubezpieczyciela.

§ 2. Zwrot wydatkdow wymienionych w § 1 nastepuje w takim stosunku, w jakim suma ubezpieczenia
pozostaje do wartosci ubezpieczenia. Do zwrotu tych wydatkéw ubezpieczyciel jest obowigzany, choéby
kwoty wydatkéw tgcznie z odszkodowaniem ubezpieczeniowym przekroczyty sume ubezpieczenia.

Art. 328. § 1. Ubezpieczyciel obowigzany jest zwrdci¢ ubezpieczajgcemu wydatki poniesione na
przywrocenie do stanu poprzedniego lub na naprawienie uszkodzonego przedmiotu ubezpieczenia, jak
réwniez nalezne od niego wynagrodzenie za ratownictwo oraz udziat w stratach awarii wspadlne;.

§ 2. Zwrot wydatkéw wymienionych w § 1 nastepuje w takim stosunku, w jakim suma ubezpieczenia
pozostaje do wartosci ubezpieczenia. Do zwrotu tych wydatkdw ubezpieczyciel obowigzany jest w
granicach, w ktérych wydatki fgcznie z odszkodowaniem ubezpieczeniowym nie przekraczajg sumy
ubezpieczenia.

Art. 329. § 1. W razie zajscia wypadku objetego ubezpieczeniem, ubezpieczyciel moze przez zaptate
petnej sumy ubezpieczenia bez wzgledu na wysokosé powstatej szkody zwolni¢ sie od wszelkich dalszych
zobowigzah wynikajgcych z umowy ubezpieczenia, w szczegdlnosci od obowigzku zwrotu kosztéw
zachowania przedmiotu ubezpieczenia lub przywrécenia go do poprzedniego stanu.

§ 2. Ubezpieczajacy moze zakresli¢ ubezpieczycielowi stosowny termin do ztoZzenia o$wiadczenia,
czy korzysta z uprawnienia przewidzianego w § 1.

§ 3. Mimo zaptaty petnej sumy ubezpieczenia ubezpieczyciel obowigzany jest zwrdci¢ ponadto
przypadajgce na niego stosownie do art. 327 wydatki, jakie ubezpieczajgcy ponidst lub zobowigzat sie
ponies¢ do chwili otrzymania zawiadomienia od ubezpieczyciela, ze korzysta z uprawnienia
przewidzianego w § 1.

§ 4. Ubezpieczyciel, ktéry zaptacit petng sume ubezpieczenia, nie moze zgda¢ przeniesienia na
niego praw do przedmiotu ubezpieczenia.

Rozdziat 3 Abandon przedmiotu ubezpieczenia

Art. 330. § 1. Ubezpieczajgcy moze za zrzeczeniem sie na rzecz ubezpieczyciela praw do
przedmiotu ubezpieczenia (abandon) zgdaé zaptaty petnej sumy ubezpieczenia, jezeli istniejg podstawy
do przyjecia, ze catkowita strata przedmiotu ubezpieczenia jest nieunikniona badz Ze zapobiezenie jej



spowodowatoby wydatki niewspdtmiernie wysokie w stosunku do wartosci przedmiotu ubezpieczenia.

§ 2. W szczegolnosci abandon mozna zgtosi¢, jezeli statek: zaginagt bez wiesci, zostat zabrany jako
tup lub zagarniety przez rozbdjnikow morskich albo ulegt wypadkowi, wskutek ktérego stat sie niezdatny
do naprawy albo niewart naprawy lub kosztéw odzyskania.

§ 3. Przepis § 2 stosuje sie odpowiednio do fadunku, ktérego abandon mozna zgtosi¢ ponadto wtedy,
gdy koszt jego naprawy lub dostarczenia do miejsca przeznaczenia przekroczytby jego warto$é w miejscu
przeznaczenia.

Art. 331. § 1. Ubezpieczajacy powinien zgtosi¢ abandon na piSmie z podaniem okoliczno$ci
uzasadniajgcych abandon.

§ 2. Zgtoszenie abandonu moze nastgpi¢ nie pozniej niz w ciggu szesciu miesiecy od dnia, w ktérym
ubezpieczajgcy dowiedziat sie o okolicznosciach uzasadniajgcych abandon.

§ 3. W razie zabrania statku lub tadunku jako tup, zagarniecia przez rozbojnikéw morskich albo utraty
posiadania statku lub tadunku z innych przyczyn, abandon nie moze byé zgtoszony przed uptywem dwéch
miesiecy od dnia otrzymania przez ubezpieczajgcego wiadomosci o tych okolicznosciach. W tych
przypadkach szesciomiesieczny termin dla zgtoszenia abandonu biegnie od dnia, w ktérym uptynat termin
2 miesiecy.

§ 4. W razie zaginiecia bez wiesci statku lub znajdujgcego sie na nim fadunku termin dla zgtoszenia
abandonu biegnie od dnia, w ktérym statek byt spodziewany w najblizszym porcie, do ktérego go
skierowano.

§ 5. W razie uznania statku za zaginiony bez wiesci, stosownie do przepiséw art. 32, statek i
przewozone na nim, a nieuratowane fadunki uwaza sie za catkowicie stracone, a ubezpieczeni moga
domagac sie od ubezpieczyciela odszkodowania za strate catkowitg bez zgtaszania abandonu.

Art. 332. § 1. Ubezpieczajacy obowigzany jest przy zgtoszeniu abandonu zawiadomié
ubezpieczyciela o cigzagcych na przedmiocie ubezpieczenia prawach rzeczowych oraz o odnoszacych sie
do niego innych ubezpieczeniach, a takze o wszelkich znanych mu ograniczeniach w rozporzadzaniu
przedmiotem ubezpieczenia.

§ 2. Ubezpieczyciel moze uzalezni¢ przyjecie abandonu od dostarczenia mu danych dotyczacych
okolicznosci wymienionych w § 1.

Art. 333. § 1. Ubezpieczyciel moze odméwi¢ przyjecia abandonu, jezeli zgtoszenie abandonu nie
odpowiada wymaganiom okreslonym w artykutach poprzedzajgcych.

§ 2. Ubezpieczyciel nie moze odméwi¢ przyjecia abandonu po uptywie 30 dni od otrzymania
zgtoszenia abandonu.

Art. 334. § 1. Prawa do przedmiotu ubezpieczenia przechodzg na ubezpieczyciela z chwilg ztozenia
przez niego oswiadczenia, ze przyjmuje abandon.

§ 2. Jezeli ubezpieczyciel w terminie okre$lonym w art. 333 § 2 nie zlozy oswiadczenia, czy
przyjmuje abandon, prawa do przedmiotu ubezpieczenia przechodzg na niego z uptywem tego terminu.

Art. 335. Ubezpieczajacy, ktdérego zgtoszenie abandonu nie odpowiada wymaganiom okreslonym w
artykutach poprzedzajacych, zachowuje prawo do odszkodowania ubezpieczeniowego po udowodnieniu
szkdd rzeczywiscie poniesionych.

Rozdziat 4 Ptatnos¢ odszkodowania ubezpieczeniowego

Art. 336. § 1. W razie zajScia szkody objetej ubezpieczeniem ubezpieczyciel moze zada¢ od
ubezpieczajgcego udzielenia mu wszelkich wiadomosci oraz przedstawienia dokumentéw i innych
dowodéw niezbednych do ustalenia okolicznosci wypadku, szkody i jej rozmiaréw.

§ 2. Ubezpieczyciel moze uzalezni¢ wyptate odszkodowania ubezpieczeniowego od zwrotu polisy,
chyba ze polisa byta imienna.

Art. 337. § 1. Z chwilg zaptaty odszkodowania ubezpieczeniowego przechodzg na ubezpieczyciela -
do wysokosci zaptaconej przez niego sumy - wszelkie prawa przystugujgce ubezpieczajgcemu wobec



0s0b trzecich z tytutu wyrzadzenia szkdd, za ktére wyptacono odszkodowanie ubezpieczeniowe.

§ 2. Ubezpieczajgcy obowigzany jest dostarczyé ubezpieczycielowi wszelkie wiadomosci i
dokumenty oraz dokona¢ czynnosci niezbednych dla skutecznego dochodzenia praw przez
ubezpieczyciela.

§ 3. Zrzeczenie sie przez ubezpieczajgcego bez zgody ubezpieczyciela praw przystugujgcych mu
wobec 0so6b trzecich z tytutu poniesionych szkéd zwalnia ubezpieczyciela w odpowiednim stosunku od
obowigzku zaptaty odszkodowania ubezpieczeniowego.

Art. 338. Z zastrzezeniem wyjgtku przewidzianego w art. 329 § 4, ubezpieczyciel, ktéry zapftacit
odszkodowanie ubezpieczeniowe za strate catkowitg w wysokosci petnej sumy ubezpieczenia, moze
zgdac¢ od ubezpieczajgcego przeniesienia na niego wszelkich praw do przedmiotu ubezpieczenia; jezeli
jednak suma ubezpieczenia byta nizsza od wartosci ubezpieczenia, ubezpieczyciel moze zadaé
przeniesienia praw tylko w odpowiednim stosunku.

TYTUL IX POSTEPOWANIE W SPRAWACH ZWIAZANYCH Z OGRANICZENIEM
ODPOWIEDZIALNOSCI ZA ROSZCZENIA MORSKIE | DOCHODZENIEM ROSZCZEN Z TYTULU
SZKOD SPOWODOWANYCH ZANIECZYSZCZENIEM PRZEZ STATKI

Dziat | Postepowanie w sprawach o ustanowienie i podziat funduszu ograniczenia odpowiedzialnos$ci za
roszczenia morskie

Art. 339. § 1. Postepowanie w sprawach o ustanowienie i podziat funduszu ograniczenia
odpowiedzialnosci za roszczenia morskie, zwanego dalej "funduszem", podlega przepisom Kodeksu
postepowania cywilnego o postepowaniu nieprocesowym, ze zmianami wynikajgcymi z przepiséw
niniejszego dziatu oraz Konwencji o ograniczeniu odpowiedzialnosci za roszczenia morskie, sporzgdzonej
w Londynie dnia 19 listopada 1976 r. (Dz. U. z 1986 r. Nr 35, poz. 175), zwanej dalej "Konwencjg o
ograniczeniu odpowiedzialnosci”.

§ 2. W sprawach wymienionych w § 1 wylgcznie wiasciwy jest Sgd Okregowy w Gdansku.

Art. 340. § 1. Wniosek o wszczecie postepowania moze zgtosi¢ osoba uprawniona do ograniczenia
odpowiedzialnosci. Postepowanie wszczete na wniosek oséb mogacych powotaé sie na to samo
ograniczenie odpowiedzialnosci sad potgczy do wspdlnego rozpoznania. W jednym wniosku mozna zgdac
ustanowienia dwoch funduszy dotyczacych roszczen z tego samego zdarzenia (art. 6 i 7 Konwencji o
ograniczeniu odpowiedzialnosci).

§ 2. Wniosek powinien odpowiada¢ ogdlnym warunkom wniosku o0 wszczecie postepowania, a
ponadto stosownie do okolicznosci zawierac:

1) nazwe statku, z ktérym wigze sie odpowiedzialnos$¢, jego port macierzysty oraz okreslenie stosunku
wnioskodawcy do statku;

2) okreslenie zdarzenia, z ktérego wynikajg roszczenia, i informacje o postepowaniach zmierzajgcych
do ustalenia przebiegu tego zdarzenia;

3) okreslenie rodzaju roszczen i wierzycieli, na ktérych zaspokojenie fundusz ma byé przeznaczony,
oraz informacje o znanych wnioskodawcy roszczeniach juz dochodzonych przed sgdem;

4) o$wiadczenie o gotowosci ustanowienia funduszu, uzasadnienie jego wysoko$ci, a takze okreslenie
sposobu jego ustanowienia.

§ 3. Do wniosku nalezy dotgczy¢ wycigg z rejestru okretowego, obejmujgcy dane wptywajgce na
wysokos¢ funduszu.

Art. 341. § 1. Fundusz moze by¢ ustanowiony przez wptacenie odpowiedniej sumy pienieznej na
oprocentowany rachunek bankowy, ktérego dysponentem jest sad, lub przez akceptowane przez sad
zabezpieczenie wptacenia tej kwoty przez bank lub zaklad ubezpieczeh, majgcy siedzibe w
Rzeczypospolitej Polskie;.

§ 2. Na zgodny wniosek uczestnikdw postepowania sgd moze uznaé za wystarczajgcy inny sposob
zabezpieczenia wptacenia tej kwoty.



Art. 342. § 1. Po przeprowadzeniu rozprawy sad wydaje postanowienie wstepne o prawie
ustanowienia funduszu, okreslajgc jego wysokos$¢ i sposob ustanowienia, a takze terminy wptaty sum lub
ztozenia w okreslony sposéb dokumentéw zabezpieczenia.

§ 2. Jezeli zachodzg okolicznosci wytgczajace ustanowienie funduszu, sad odmoéwi jego
ustanowienia. W razie sporu co do tych okolicznosci, sad moze zawiesi¢ postepowanie do czasu
rozstrzygniecia sporu w drodze procesu.

§ 3. Na zgdanie wnioskodawcy sad moze, w celu zabezpieczenia, orzec o wstrzymaniu egzekucji
prowadzonej dla zaspokojenia roszczenia objetego funduszem.

§ 4. Na postanowienie wstepne o prawie ustanowienia funduszu lub odmowe jego ustanowienia
przystuguje apelacja. Na postanowienie w sprawie wstrzymania egzekucji przystuguje zazalenie.

Art. 343. § 1. Po wypetnieniu przez wnioskodawce obowigzkéw okreslonych w postanowieniu
wydanym na podstawie art. 342 § 1 albo w razie niewypeinienia tych obowigzkéw w terminie okreslonym
w tym postanowieniu, sad po przeprowadzeniu rozprawy wydaje postanowienie o ustanowieniu funduszu i
podjeciu postepowania dziatowego albo o odmowie ustanowienia funduszu.

§ 2. Na postanowienie w przedmiocie ustanowienia funduszu i podjecia postepowania dziatowego lub
0 odmowie ustanowienia funduszu - przystuguje apelacja.

§ 3. Z chwilg uprawomocnienia sie postanowienia o ustanowieniu funduszu i otwarciu postepowania
dziatowego nastepujg skutki, ktére prawo fgczy z ustanowieniem funduszu (art. 13 Konwencji o
ograniczeniu odpowiedzialnosci).

§ 4. Po uprawomocnieniu sie postanowienia o0 odmowie ustanowienia funduszu sad orzeka o zwrocie
sum lub zabezpieczen ztozonych przez wnioskodawce na rzecz funduszu oraz uchyla postanowienie
wydane na podstawie art. 342 § 3.

Art. 344. § 1. Po uprawomocnieniu si¢ postanowienia o ustanowieniu funduszu i podjeciu
postepowania dziatowego sad, po wystuchaniu uczestnikow powotuje biegtego-komisarza sposrod osdb
posiadajgcych odpowiednie kwalifikacje. Biegtym-komisarzem moze by¢ takze osoba prawna.

§ 2. Obowigzkiem biegtego-komisarza jest przygotowanie projektu listy wierzytelnosci i planu
podziatu funduszu oraz pisemnego uzasadnienia tych dokumentow.

§ 3. Do biegtego-komisarza stosuje sie przepisy Kodeksu postepowania cywilnego o biegtym. Jest on
jednak upowazniony do samodzielnego doreczania, za pokwitowaniem, listami poleconymi lub za
posrednictwem sadu, pism uczestnikom postepowania, wzywania ich w ten sam sposéb do sktadania
niezbednych wyjasnien i oswiadczen na pismie oraz ich protokotowania. W razie niezbednej potrzeby
ustalenia okolicznosci, ktére sg miedzy uczestnikami sporne, na wniosek biegtego-komisarza sad
przeprowadzi stosowne postepowanie dowodowe.

§ 4. Sagd moze powierzy¢ biegtemu-komisarzowi zarzadzanie kwotami, z ktérych ustanowiono
fundusz. Do zarzadu stosuje sie odpowiednio przepisy o zarzadzie nieruchomo$ci w postepowaniu
egzekucyjnym. Dochdd uzyskany z zarzgdu funduszem jest do niego doliczany.

§ 5. W razie ujawnienia sie, w toku przygotowania projektu listy wierzytelnosci i planu podziatu
funduszu, sporu miedzy uczestnikami co do istnienia lub wysokosci zgtoszonego roszczenia, sad po
przeprowadzeniu rozprawy moze orzec o skierowaniu zainteresowanego uczestnika na droge procesu
oraz o wytgczeniu w planie podziatu sumy potrzebnej na zaspokojenie roszczenia po rozstrzygnieciu tego
sporu.

Art. 345. § 1. Sad zarzadza podanie do publicznej wiadomosci informacji o ustanowieniu funduszu i
otwarciu postepowania dziatowego oraz wzywa zainteresowanych, aby zgtosili swe roszczenia w terminie
6 miesiecy od opublikowania wezwania. W wezwaniu nalezy zamiesci¢ pouczenie o skutkach
niezgtoszenia roszczenia w terminie.

§ 2. Ogtoszenie powinno by¢ opublikowane w pismie ukazujgcym sie w siedzibie sgdu i w dzienniku
o zasiegu ogolnopolskim. Moze ono by¢ podane do wiadomosci takze w inny sposéb, dostosowany do
zdarzenia, ktére stanowi podstawe roszczen.



§ 3. W przypadku gdy zainteresowanymi w uczestnictwie w postepowaniu dziatowym mogg by¢, w
znacznej mierze, osoby majgce miejsce zamieszkania lub siedzibe w innych panstwach, sgd dorecza
tekst ogtoszenia przedstawicielstwom dyplomatycznym lub konsularnym tych painstw w Rzeczypospolitej
Polskiej, z prosbg o podanie tego ogtoszenia do publicznej wiadomosci w tych panstwach. Koszty tego
ogtoszenia ponosi wnioskodawca.

§ 4. Sad moze odstgpi¢ od ogtoszenia, jezeli jest oczywiste, ze wszyscy wierzyciele zgtosili juz swe
roszczenia.

§ 5. Roszczenia niezgtoszone w terminie nie bedg uwzglednione w liscie wierzytelnoéci i planie
podziatu. Sad na wniosek zgtaszajgcego po terminie, jednak nie pdzniej niz do zatwierdzenia planu
podziatu, moze z usprawiedliwionych przyczyn przywréci¢ termin do zgtoszenia; przepisy art. 168-172
Kodeksu postepowania cywilnego stosuje sie odpowiednio.

§ 6. Zgloszenie roszczenia przerywa bieg przedawnienia. W razie skierowania przez sad
zainteresowanego uczestnika na droge procesu cywilnego, termin przedawnienia dla tego roszczenia
biegnie na nowo od dnia uprawomocnienia sie orzeczenia w tej sprawie.

§ 7. Wierzyciel zgtaszajgcy swe roszczenie po ustanowieniu funduszu moze zadaé zmiany
prawomocnego postanowienia o ustanowieniu funduszu, jezeli jest to niezbedne do ochrony jego praw.
Postanowienie w przedmiocie zmiany sad wydaje po przeprowadzeniu rozprawy; na postanowienie
przystuguje apelacja.

Art. 346. § 1. Po uptywie terminu do zgtoszen, jezeli byt on wyznaczony, biegty-komisarz sporzadza
projekt listy wierzytelnosci i planu podziatu funduszu. Po wstepnym sprawdzeniu sad zarzgdza ich
doreczenie uczestnikom i wzywa ich do zgtoszenia, w ciggu miesigca, uwag i zarzutow na pismie. W
planie podziatu uwzglednia sie rowniez sumy roszczen spornych, co do ktérych nie zapadio jeszcze
prawomocne rozstrzygniecie.

§ 2. Jezeli uwag lub zarzutéw nie zgtoszono, sad zatwierdza liste wierzytelnosci i plan podziatu na
posiedzeniu niejawnym. Dla rozpoznania zgtoszonych uwag lub zarzutéw sad wyznacza rozprawe. W
razie potrzeby sad moze poleci¢ biegtemu-komisarzowi wprowadzenie zmian do listy wierzytelnosci i
planu podziatu. Zatwierdzenie zmienionej listy wierzytelnosci i planu podziatu nastepuje po
przeprowadzeniu rozprawy.

§ 3. Jezeli ujawni sie spér o zasadnosc¢ lub wysokosé roszczenia wigczonego do listy wierzytelnosci i
planu podziatu, sgd stosuje odpowiednio art. 344 § 5.

§ 4. Na postanowienie zatwierdzajgce liste wierzytelnosci i plan podziatu przystuguje apelacja.
Apelacje zlozy¢é moze réwniez wierzyciel nieuczestniczgcy dotgd w postepowaniu, jezeli zgtosi
réwnoczesnie swe roszczenie, a istniejg podstawy do przywrécenia mu terminu do zgtoszenia roszczenia.

Art. 347. § 1. Zatwierdzony prawomocnym postanowieniem plan podziatu funduszu ma moc tytutu
egzekucyjnego i stanowi podstawe do dokonania wyptat z funduszu; w razie potrzeby sad nadaje mu
klauzule wykonalno$ci.

§ 2. Sad moze powierzy¢ dokonanie wyptat biegtemu-komisarzowi, ktéry jest obowigzany ztozyc
sgdowi sprawozdanie.

§ 3. Sumy wydzielone na zaspokojenie roszczen spornych przekazuje sie do depozytu sgdowego.
Jezeli po uprawomocnieniu sie planu podziatu zgtoszg sie inni wierzyciele, ktérzy nie uczestniczyli dotad
w postepowaniu, a po zaspokojeniu roszczen objetych planem podziatu fundusz nie zostat wyczerpany,
sad zarzadzi sporzadzenie dodatkowej listy wierzytelnosci i dodatkowego planu podziatu; przepis art. 346
stosuje sie odpowiednio.

§ 4. Po zakonczeniu postepowania dzialowego sad umarza postepowanie. W postanowieniu o
umorzeniu postepowania sgd orzeka takze o zwrocie wnioskodawcy niewykorzystanej czesci funduszu;
na postanowienie przystuguje zazalenie.

Art. 348. § 1. Sad przyznaje biegtemu-komisarzowi stosowne wynagrodzenie.

§ 2. W toku postepowania sgd moze zarzadzi¢ wpftacenie przez wnioskodawce zaliczki na poczet
wynagrodzenia i wydatkow biegtego-komisarza.



Art. 349. Wznowienie postepowania, przewidziane w art. 524 § 2 Kodeksu postepowania cywilnego,
jest dopuszczalne tylko pod warunkiem wykazania, ze zainteresowany bez swej winy nie mogt
uczestniczy¢ w postepowaniu.

Art. 350. Koszty postepowania o ustanowienie i o podziat funduszu ponosi wnioskodawca. Na
pokrycie tych kosztow wnioskodawca wptaca ustalong przez sad zaliczke, niezaleznie od ustanawianego
funduszu.

Dziat Il Postepowanie w sprawach roszczen i ograniczenia odpowiedzialnosci z tytutu szkéd
spowodowanych zanieczyszczeniem przez statki

Art. 351. W sprawach o roszczenia odszkodowawcze dochodzone na podstawie przepiséw tytutu VII
dziatu lll wytgcznie wtasciwy jest Sad Okregowy w Gdansku.

Art. 352. § 1. W odniesieniu do roszczerh dochodzonych na podstawie przepiséw tytutu VII dziatu Il
rozdziatu 2 wiasciciel statku lub osoba dajgca zabezpieczenie finansowe jego odpowiedzialnosci moze
skorzysta¢ z ograniczenia odpowiedzialnosci, jezeli w postepowaniu sgdowym zostanie ustanowiony
fundusz ograniczenia odpowiedzialnosci, zgodnie z art. V Konwencji o odpowiedzialnosci cywilne;.

§ 2. Wiasciciel statku lub osoba dajgca zabezpieczenie finansowe ponosi koszty procesu zwigzanego
z dochodzeniem roszczenia podlegajgcego ograniczeniu i odpowiada za odsetki od tego roszczenia
ponad granice odpowiedzialnosci okreslong zgodnie z Konwencjg o odpowiedzialnosci cywilnej; jednakze
jezeli fundusz ograniczenia odpowiedzialnosci zostanie utworzony przez ztozenie do dyspozycji sgdu
odpowiedniej sumy pienieznej, to skladajgcy nie odpowiada za odsetki powstate po ztozeniu tej sumy.

§ 3. Do postepowania w sprawach o ustanowienie funduszu ograniczenia odpowiedzialnosci na
podstawie:

1) Konwencji o odpowiedzialno$ci cywilnej,
2) Konwencji bunkrowej
- i 0 podziat tego funduszu stosuje sie odpowiednio przepisy dziatu .

Art. 353. Na wniosek osoby tworzacej fundusz lub kazdego z wierzycieli sagd wezwie do udziatu w
postepowaniu Miedzynarodowy Fundusz.

Art. 354. § 1. Orzeczenia wydane na podstawie Konwencji o odpowiedzialnosci cywilnej sg
wykonalne w Rzeczypospolitej Polskiej (art. X Konwencji o odpowiedzialnosci cywilnej), przy
zastosowaniu odpowiednich przepiséw Kodeksu postepowania cywilnego.

§ 2. Do wniosku o nadanie klauzuli wykonalnosci nalezy dotgczyc:

1) oryginat orzeczenia lub urzedowo poswiadczony odpis orzeczenia, a takze poswiadczone w ten sam
sposob ttumaczenie na jezyk polski;

2) oswiadczenie wiasciwych organdow panstwa siedziby sgdu, ktory wydat orzeczenie, ze zostato ono
wydane na podstawie Konwencji o odpowiedzialnosci cywilnej oraz ze jest ono wykonalne w tym
panstwie.

§ 3. Przepisy § 1 i 2 stosuje sie odpowiednio do orzeczen wydanych na podstawie Miedzynarodowej
konwencji o utworzeniu Miedzynarodowego Funduszu Odszkodowan za Szkody Spowodowane
Zanieczyszczeniem Olejami.

TYTUL X PRZEPISY KOLIZYJNE
Art. 355. § 1. @ (uchylony).

§ 2. Prawa rzeczowe na statku wpisane w statym rejestrze statku podlegajg prawu panstwa tego
rejestru.

§ 3. @ (uchylony).

§4. ® po przywilejow na statku i na tadunku stosuje sie prawo panstwa, w ktérym dochodzone jest
przed sadem roszczenie o zaspokojenie wierzytelnosci zabezpieczonej przywilejem.



Art. 356. 19 Jezeli whasciwosé prawa zalezy od miejsca zdarzenia, to za miejsce zdarzenia, ktére
nastgpito na statku morskim znajdujgcym sie poza terytorium panstwa nadbrzeznego, uwaza sie panstwo
jego bandery.

Art. 357. § 1. Do zobowigzan z awarii wspolnej stosuje sie prawo obowigzujgce w miejscu, w ktérym
po awarii wspélnej zakohczono podroz.

§ 2. Jezeli wszystkie strony zainteresowane w awarii wspolnej sg przynaleznosci polskiej, stosuje sie
prawo polskie.

Art. 358. (uchylony).
Art. 359. @2 (uchylony).

Art. 360. Ustawa wchodzi w zycie w terminie i na zasadach okreslonych ustawg - Przepisy
wprowadzajgce ustawe - Kodeks morski.



